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BENACHTEILIGUNGEN IM MOBILITATSSYSTEM

Wer hat warum Schwierigkeiten uneingeschrankt mobil zu sein?
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MOBILITATSTEILHABEBARRIEREN

Rolle

von

Handlungs-

Barrieren

Risiken

Modi

Digita-
lisierun

ebenen

ACCESS (Moglichkeit)

(“nicht kdnnen™)

« Nicht verfigbar/leistbar

« Eingeschrankte motorische/
sensorische Fahigkeiten

ABILITY (Fahigkeit)

(“nicht wissen, nicht dirfen”)

+ Keine Erfahrung/Schulung

+  Uberholte/nachlassende
Kompetenz

+ Fehleranfalligkeit

ACCEPTANCE (Bereitschaft
(“nicht wollen™)

+ Abneigungen

« Angst
Scham/Unsicherheit

.

)

- Wahl suboptimaler Wege
(Kosten, Zeit) oder Ziele
(Wahlfreiheiteingeschrénkt)

- Manipulationsrisiko

Y

- Eingeschrankte Flexibilitat
(v.a. Nicht-Routine Wege)

- Bedienungsfehler

- Mihsame Vorbereitung

T

- Versdumen von Anschliissen
- Disorientierung/verirren

- Bedienungsfehler

- Vermeidung von Wegen

L

L

L

STRATEGISCH

+ Maglichkeiten vergleichen

« Erreichbarkeit neuer Ziele
einschatzen

« Wirkungen beriicksichtigen

TAKTISCH

+  Wege planen

- Fahrten buchen

« Material vorbereiten
(Anleitungen, Tickets, etc.)

OPERATIONAL

+ Ein-/Aussteigen

+ System bedienen

< Orientierung

« Spontane Anpassungen

!

Aktive Mobilitat
(Gehen, Radfahren)

Privater Motorisierter Verkehr
(private Fahrzeuge)

Offentlich Zuganglicher Verkehr
(Massentransport, Sharing)

Assistenz
Qunterstliitzung von Aufgaben)

Service 3
(Ubernahme von Aufgaben)




WER IST WIE BEEINTRACHTIGT? g | | Pr—

Probleme mit nachteiligem OV Angebot .. E“ AI-I'I'E
HN plus
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\ P. mit Migrationshintergrund [ |
[ |
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]

Armutsgefdhrdete P.

| |
Hochbetagte P. [ |

Kinder ]

P. mit Lernschwéche
Sehbehinderte P.
|
Jugendliche "] 210.000 (7%)
P. in Peripherie ohne PKW [T 1 201.000 (7%)

Horbehinderte P. ] 195.000 (7%)
Familien mit 3 + Kindern ] 173.000 (6%)

Alleinerziehende P. 172.000 (6%) _
_____——— Rolistuhl |50.000/(2%)
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® Sehbeeintrachtigte P. (40.000 P.) Kinder {175.000P.) ® P. mit Lernschwiche (60.000P.) Gehdrlose P. T [l:l 8.000 (0,3%)
_ !
Blinde P. (500 P.} # Familien mit 3+ Kindern (40.000 P.) P.m. Migrationshintergrund (130.000 P.) W stark beeintrachtigt @ maRig beeintrachtigt  Oleicht beeintrachtigt

m Hérbeeintrichtigte P, (10.000) m Alleinerziehende (65.000P.} P.in Peripherie ohne PKW (60.000P.)



DIMENSIONEN VON BEEINTRACHTIGUNGEN

@
& Barrieren (kbnnen — wissen/durfen — wollen)

) &) Subjektiver Grad der Beeintrachtigung

[ 3.
’H"n\ﬂ} Anzahl von Betroffenen (,unsichtbare” Masse)

-
tm Rolle der Digitalisierung (unterstitzend, ersetzend)
o
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KLIMAGERECHTE MOBILITAT

Was heildt das konkret?
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WAS BRINGT WIE VIEL? g | | Pr—

THG-Emissionen des Verkehrssektors, Fokus: TeChn°|Ogie
2005-2050
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Quelle: 2005 - 2016: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017,
2017 - 2050: WEM 2017 U]
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KLIMAVERTRAGLICHE DISTANZEN

mobalance Klimavertragliche Reichweiten in km pro Tag & Person
bei Einhaltung der Reduktionsziele nach Pariser Abkommen

2020 r
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Quelle: mobalance; Berechnungsgrundlage: Sachstandsbericht Mobilitidt, Emissionskennwerte (Umweltbundesamt), Osterreich Unterwegs (BMVIT)
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KLIMAGERECHTE MOBILITAT

Wie viel Mobilitat ist notig?
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MOBILITAT
KLIMAGERECHT & GLEICHBERECHTIGT

So viel wie ndtig — so wenig wie maglich
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MOBILITATSKONTEN ALS FAIRE LOSUNG Yy | | P—

@

/N:ﬂtionalesjéhrliches@

MaBnahmen
pro-Kopf-Emissionsziel |

Zur
Verbesserung
Individuell erreichbare | von @
monatl. Emissions- Erreichbarkeiten

Reduktionsziele

® @) politik-
Ebene
®
@ Individuelle
Ebene
[ )

Rdumliche _9_' ° o
Lage o-..__—"
va Soziale Personlicher @
Lage Handlungsraum:
<:> Kenntnis Gber
Individuelle Wirkungen und !
\Mobilitétserfordernisse Alternativen
o

mobalance

Jahrliche Reduktionsziele pro Person
basierend auf nationalen
Emissionsgrenzen und Bevdlkerungzahl

Beriicksichtigung individueller
raumlicher Lage (Erreichbarkeiten,
Mobilitdtsangebote) und sozialer Lage
(6konomische Situation,
Versorgungspflichten)

Bestimmung von individuellen
monatlichen Reduktionszielen und
Zuteilung von Mobilitdtsbudgets (i.F.v.
teilweise handelbaren Zertifikaten)

Politikebene:
Gezielte MaRRnahmen zur Verbesserung
von Erreichbarkeiten zur Entlastung
individueller Mobilitdatsbudgets
Individuelle Ebene:
Erreichung monatlicher Ziele durch
informierte Mobilitatsentscheidungen



ERREICHBARKEIT STATT REICHWEITE

Proximity

Connectivity

Mobility
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DANKE] ) CENTRE FOR
) _ _ MOBILITY CHANGE
DI Dr. Alexandra M|”On|g http://www.changemobility.at

Center for Mobility Systems
Dynamic Transportation Systems
alexandra.millonig@ait.ac.at | http://www.ait.ac.at/mobility

S /S S S S S

SS S S S S
l wy




