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VORWORT

Die von der Abteilung Kommmunalpolitik der AK Wien organisierte Veranstaltungsreihe
.verkehr in der Stadt‘ bildete die unterschiedlichen Mobilitdtsbedurfnisse der einzelnen
Verkehrsteilinehmerinnen ab und erlaubte damit eine Gesamtsicht auf den Verkehr in Wien
aus unterschiedlichen Blickwinkeln. Auch wenn inzwischen einige Inhalte der Prasentationen
von aktuellen Entwicklungen tberholt wurden, ist der status quo des Verkehrs in Wien und in
der Region sehr gut dargestellt.

Ublicherweise ist der Schwerpunkt kommunaler Verkehrsplanung auf die Wohnbevélkerung
gerichtet. Die AK Wien ist Interessensvertretung der in Wien Wohnenden und Arbeitenden
und hat somit die Interessen aller Verkehrsteilnehmerlnnen in Wien zu bericksichtigen. Der
Arbeitsweg steht dabei naturgemaf im Fokus und zeigt sehr gut auf, dass ein Weg immer
haufiger aus mehreren Etappen besteht und oftmals mit mehreren Verkehrsmitteln
zurlickgelegt wird. Ein Ublicher Arbeitsweg fangt z.b. mit dem Auto oder dem Fahrrad an,
wird mit der Schnellbahn nach Wien fortgesetzt und endet meist als Ful3gangerin von der
OV Haltestelle zum Arbeitsplatz. Eine Person weist daher am Arbeitsweg beim Wechsel des
Verkehrsmittels auch andere Bedirfnisse auf, und stellt damit unterschiedliche
Anforderungen an die Stadt oder die Region.

Den Beginn dieser Veranstaltungsreihe bildete daher das Thema ,,Mobilitdtsanspriiche der
unterschiedlichen Nutzerinnengruppen auf dem Weg zur Arbeit“ am 15.4.2010.

Um die einzelnen Verkehrsmittel, die in der Stadt zur Abwicklung der Mobilitat zur Verfligung
stehen, naher zu beleuchten, befassten sich die restlichen 3 Veranstaltungen dieser Reihe
mit:

e ,Auto in der Stadt“ —am 7.6.2010
o ,der 6ffentliche Verkehr am Arbeitsweg“ — am 3.11.2010
e . nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit“ - am 25.1.2011

Die in diesem Tagungsband gesammelten Referate bilden eine sehr gute Gesamtsicht auf
den status quo in der Verkehspolitik ab und stammen von Vertreterinnen der Politik und
Verwaltung der Stadt Wien, von Verkehrsunternehmen, Ministerien, Interessensvertretungen
und privaten Verkehrsplanungsbiros. Um auch einen internationalen input zu bringen,
konnte ein Vertreter der Stadt Bern eingeladen werden. Ich méchte mich an dieser Stelle
nochmals fiur deren Inputs bedanken. Fir spannende Diskussionsbeitrage sorgten in etwa
180 Teilnehmerlnnen bei den 4 Veranstaltungen.

In diesem Tagungsband sind die einzelnen Veranstaltungen zusammengefasst, die
Diskussionsbeitrage thematisch zugeordnet und die Prasentationen angefligt. Zur leichteren
Lesbarkeit ist ein Zahlen, Daten, Fakten — Teil beinhaltet mit Verweisen auf die einzelnen
Diagramme und Tabellen der Prasentationen.

Bei all den unterschiedlichen Beditirfnissen, die vorherrschen, wurde sehr deutlich klar, dass
nur ein ,Miteinander der einzelnen Verkehrsmittel ein funktionierendes Verkehrssystem am
Laufen halt.

Michael Klug
Wien, 3.4.2012






INHALTSVERZEICHNIS

1. Mobilitatsbediirfnisse der unterschiedlichen Nutzerinnengruppen auf dem Weg

ZUE ArDIL .. ————— 7
1.1 EINIEITUNG ... e e 7
1.2 POSITIONEN ... e 7
1.2.1 Der Arbeitsweg in Wien — Michael Klug, AKWien .........cccoviiiiiiieee e, 7
1.2.2 FuRgangerinnen — Elisabeth Irschik, Stadt Wien ............cccooieiiiiiiiiiie e, 8
1.2.3  Radfahrerinnen — Julian Baker, Stadt Bern..........cc.cccooviiiiiiiii s 8
1.2.4  Offentlicher Verkehr — Gregor Stratil-Sauer, Stadt Wien..............ccccoovvivieeceeeeennnne 9
1.2.5  Motorisierter Individualverkehr — Herbert Hibner, ARBO ...........ccccccooeveeiiiiieneccienne. 9
1.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen ...........cccccoiii e 9
2. Autoin der Stadt .........ccccciiiiiinin i ——————————————— 11
21 BINIEITUNG ... e e 11
22 POSIIONEN ... e e b e e e 11
221 Angelika Winkler — Stadt WiIen ... 11
222  Georg Mayer — AK NiederOsterreiCh ..........ccveiiiiiiiiiiie e 12
223 Martin BIUM = VCO ..ottt n e enene 12
224  Gunther Schweizer — ARBO .........c.coioviviueeieieeeeceeeeeeee ettt en e 13
23 Zusammenfassung der diskutierten Themen ...........cccccoiiii e 13
3. der 6ffentliche Verkehr am Arbeitsweg.........ccco i 15
3.1 T 1111 (0 T SRR 15
3.2 POSITIONEN ... 15
3.2.1  Sylvia LEODOLTER — AK WIEBN ...cotiiiiiiiii ettt 15
3.2.2 Robert Dang — Wiener LINIEN .......oooueiiiiiiieee e 16
3.2.3  Alfred DOMNEr — PGO ....ooiiiiiiieit ettt 17
3.2.4  Andreas Kafer — Verkehrsplanung K&fer ..., 18
3.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen ... 18
4. nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit ..........cccciiriiiiiinii 20
4.1 EINIEIUNG oo 20
4.2 POSIHIONEN .. e e 20
421 Michael Klug - AKWIBN ... e 20
422 Renate Kaufmann — Bezirksvorsteherin Wien 6.............ccoociiiiiiiiniee e, 21
4.2.3  Gregor Stratil — Sauer — Stadt Wien .........ooooiiiiiiii e 22
424 Martin Eder — BM Land- und Forstwirtschaft..........cccooooiiiiii e, 22
425  Markus Schuster — Herry CONSUR...........ccooiiiiiiiiiiii e 23

4.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen ..o 23



5.

5.1
5.2
5.3
54

6.

6.1
6.2
6.3
6.4

4= 1 01 =1 g TR - 1 =Y o TR = 1 =Y o O 25
Teil 1: Mobilitatsbedirfnisse untersch. Nutzerlnnengr. auf dem Weg zur Arbeit..... 25
Teil 2: Auto in der STadL..........oi i 25
Teil 3: der o6ffentliche Verkehr am ArbeitSweg .........ccccvvveeeiiiiiiiciiee e, 25
Teil 4: nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit............ccocciiiiie, 26
Prasentationen ... ———————— 27
Teil 1: Mobilitatsbedurfnisse untersch. Nutzerlnnengr. auf dem Weg zur Arbeit..... 27
Teil 2: Auto in der Stadt.........coo i 62
Teil 3: Der offentliche Verkehr am ArbeitSWeg.........ccccvvveeeveiiiiiiciiiieeee e 84

Teil 4: nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit...........ccoooviviiiiiiiiiiiiiie, 123



Verkehr in der Stadt

1. MOBILITATSBEDURFNISSE DER
UNTERSCHIEDLICHEN NUTZERINNENGRUPPEN
AUF DEM WEG ZUR ARBEIT

1.1 Einleitung

Rund 650.000 Wienerinnen und Wiener sind taglich in Wien auf dem Weg von oder zur
Arbeit unterwegs. Zusatzlich pendeln mehr als 200.000 Menschen nach Wien, um zu ihrem
Arbeitsplatz zu gelangen. Der Berufspendelverkehr ist somit die bestimmende GroéRe auf
Nachfrageseite und fiir die Verkehrsspitzen hauptverantwortlich.

Neben den unterschiedlichen Interessen, die beispielsweise zwischen Wohn- und
Arbeitsbevolkerung bestehen, sind auch die Bedirfnisse der einzelnen Verkehrs-
teilnehmerinnen sehr unterschiedlich und vielfach konfliktbehaftet. In der Verkehrsplanung
findet daher ein allgegenwartiger Verteilungskampf statt. Wurde im Laufe des 20.
Jahrhunderts auf die steigenden PKW Zahlen mit der Ausweisung von immer mehr Flache
fur diese Verkehrsart reagiert, sind in den letzten Jahren wieder vermehrt die anderen
Verkehrsmittel (Umweltverbund) unter dem Gesichtspunkt der Ressourcenschonung
gefordert worden.

Da Boden in Ballungsraumen zumeist ein knappes Gut ist, stoRen Planerlnnen haufig an
rdumliche Grenzen. Aullerdem sind oft Vorteile fur ein Verkehrsmittel mit erheblichen
Nachteilen (auch Flachenverlust) fir ein anderes Verkehrsmittel verbunden.

Diese Veranstaltung ermdglichte eine Gesamtsicht auf den Verkehr in Ballungsrdumen,
legte die Sichtweise der unterschiedlichen Vertreterlnnen der einzelnen Verkehrsmittel dar
und rlckte den Arbeitsweg in den Mittelpunkt der Betrachtung.

1.2 Positionen
1.2.1 Der Arbeitsweg in Wien — Michael Klug, AK Wien

Nach Darstellung Ublicher Wegeketten am Arbeitsweg und den dafir benutzten
Verkehrsmitteln wird die Verkehrsmittelwahl verdeutlicht. Wahrend das zu Ful® gehen stark
an Bedeutung verloren hat, gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel am Arbeitsweg leicht
dazu. Der motorisierte Individualverkehr stagniert auf hohem Niveau, wurde aber in den
letzten Jahren vom 6ffentlichen Verkehr Gberholt. Hier gilt zu betonen, dass naturgemaR je
nach Distanz und Verfiigbarkeit diese Anteile stark variieren.

Bei den unterschiedlichen Anspriichen an den éffentlichen Raum ist klar, dass Malinahmen
fur ein Verkehrsmittel die anderen oftmals negativ beriihren und das auch innerhalb des
Umweltverbundes Konkurrenz besteht.

Positionen der AK

e Eine Gesamtsicht auf alle Verkehrsteilnehmerinnen und deren jeweilige Bedlirfnisse
ist notwendig
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Verkehr in der Stadt

e Bei beengten raumlichen Verhaltnissen in der Stadt ist eine Prioritdtenreihung laut
Masterplan Verkehr vorzunehmen — Umweltverbund vor motorisierteem Individual-
verkehr

e Eine Gesamtverkehrsplanung fir den GroRraum Wien ist notwendig:
~ 650.000 Binnenpendlerlnnen
~ 200.000 Einpendlerinnen
bald  100.000 Auspendlerinnen

e Eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf Stadtrandbereiche ware flr viele
Beschaftigte aus dem Umland mit erheblichen finanziellen Nachteilen verbunden.
Um das notwendige Umsteigen auf den offentlichen Verkehr sicherzustellen, sind
kostenglinstige Umsteigemaoglichkeiten zu schaffen (verglinstigte Tarife bei Park &
Ride Anlagen, attraktive Kombitickets.

e Ein weiterer Ausbau von Park & Ride aulerhalb Wiens muss in Kooperation mit
Niederdsterreich und der OBB erfolgen

e Ein weiterer OV Ausbau (auch in den neuen Stadtteilen) ist sicherzustellen. Neben
dem weiteren U-Bahn- und Strallenbahnausbau ist auch der S-Bahn Ausbau
voranzutreiben. Die Optimierung der Verknipfung S-Bahn und U-Bahn birgt grof3es
Potential.

e Mindeststandards auch fiir den Fuf3- und Radverkehr sind zu gewahrleisten.

1.2.2 FuBgangerinnen — Elisabeth Irschik, Stadt Wien

FuRgangerinnen haben je nach sozialer Rolle auch unterschiedliche Anspriche und
Bediirfnisse. Beispiele dafir:

e Bewegungsraum, Verweilraum

e Schnelles Vorankommen, Flanieren

o Barrierefreiheit, Rastmoglichkeiten

o Verkehrssicherheit, Sicherheitsempfinden

Gleiches gilt auch fir unterschiedliche Wegzwecke — so unterscheidet sich beispielsweise
die Verkehrsmittelwahl bei Versorgungswegen deutlich von Arbeitswegen.

Wichtig sind Projekte und Aktivitdten die diese Verkehrsart férdern und zu mehr
Gleichberechtigung fuhren. Hier sind vor allem ,Gender Mainstreaming“ Projekte zu nennen
und dem Pilotbezirk Mariahilf. Auch das ,Leitbild Offentlicher Raum* enthalt wesentliche
Gestaltungsgrundsatze und mit der Sozialraumanalyse existiert ein neues Instrument, die
Bedurfnisse kinftiger Nutzerlnnen zu erheben.

1.2.3 Radfahrerlnnen — Julian Baker, Stadt Bern

Die Stadt Bern hat — wie in der Schweiz Ublich — eine lange Tradition der
Radverkehrsforderung und hat folgende Grundsatze aufgestellt:

e Fahrrader sind Fahrzeuge, sie gehdren auf die Fahrbahn
e Fahrrader brauchen auch Platz, zielnahe und sichere Abstellplatze sind nétig

Auch in den Bauverordnungen des Kanton Berns ist — im Unterschied zu Osterreich — eine
Mindestanzahl an Radabstellplatzen vorgesehen. Dies gilt sowohl fur private Bautrager als
auch offentliche Einrichtungen.

Demzufolge sprechen die Zahlen zum Veloverkehr eine deutliche Sprache:
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Verkehr in der Stadt

e Ca. 100.000 Velos

e 18 % der Bernerlnnen sind taglich mit dem Velo unterwegs

e 48 % fahren in der Stadt zumindest gelegentlich Velo

¢ Insgesamt werden 11 % der Wege mit dem Velo zuriickgelegt

Ermutigend ist auch, dass trotz Zunahme des Veloverkehrs eine leichte Abnahme der
Unfalle mit Radbeteiligung festzustellen ist.

1.2.4 Offentlicher Verkehr — Gregor Stratil-Sauer, Stadt Wien

Beim offentlichen Verkehr steht Wien im internationalen Vergleich sehr gut da. Laut
Masterplan Verkehr werden dabei bis 2020 folgende Ziele hinsichtlich Modal Split
(Verkehrsmittelaufteilung) verfolgt:

e Steigerung offentliche Verkehr und Radverkehr
e Stabilisieren des zu Ful Gehens
e Reduktion des motorisierten Individualverkehrs

Dass seit 2006 der Anteil im offentlichen Verkehr hoher ist als der des motorisierten
Individualverkehrs ist neben dem U-Bahnnetz und dessen Ausbau auch einem sehr dichten
StraBenbahnnetz zu verdanken. Eine Folge des gut funktionierenden offentlichen Verkehrs
ist unter anderem, dass der Pkw Besitz der Wienerlnnen kontinuierlich seit 2009 zuriickgeht.

Bei Betrachtung der unterschiedlichen Bezirke in Wien fallt auf, dass an HauptstralRen die
Kfz-Verkehrsstarken nach wie vor zunehmen, in den Bezirken 1 — 9 und 20 hingegen der
Kfz-Verkehr in den letzten 15 Jahren kontinuierlich abnimmt. Auch dies ist eine Folge des
sehr guten innerstadtischen 6ffentlichen Verkehrs in Wien.

1.2.5 Motorisierter Individualverkehr — Herbert Hiibbner, ARBO

Neben der Darstellung wichtiger Forderungen zum OV- und Radverkehr (,R“ bei ARBO steht
fur Radfahren) werden hinsichtlich Auto Verkehr folgende Forderungen erhoben:

e Regionen-Ring

o Neue Donauquerungen

e Anbindung Seestadt Aspern

e Optimierte Park & Ride Strategie

Gerade fur Pendlerinnen sind neue Strategien und wirtschaftliche Anreize gefragt und aus
sozialen Grinden darf das Verkehrsangebot nicht nur Gber Preise und Kosten geregelt
werden.

In Zukunft ist ein sinnvolles, leistbares und bequemes Wechseln zwischen den diversen

Formen der Mobilitat gefragt.

1.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen

In Wien ist eine sehr unterschiedliche verkehrliche Entwicklung festzustellen:

o pro Kopf Motorisierung geht zuriick
e motorisierter Individualverkehr geht innerhalb des Giirtels zurlick
¢ nimmt aber grofteils aulRerhalb noch zu
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Verkehr in der Stadt

Fir die Ein- und Auspendlerlnnen in Wien stehen zu wenig Park & Ride Standorte vor
allem im Umland Wiens zur Verfligung. Die OV Trager missen mit dem Umland verkniipft
werden. Dies hatte Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl der Pendlerinnen) Eine sozial
gestaffelte Pendlerpauschale wurde ebenfalls diskutiert ebenso wie eine Verkehrslenkung in
Wien (City Maut versus Parkraumbewirtschaftung. Bei der Parkraumbewirtschaftung in Wien
wird den Anrainerinnen ein héherer Stellenwert als den Pendlerinnen eingeraumt.

Konfliktbereich Ampelschaltungen: 90 % der lichtsignalgeregelten Schutzwege
entsprechen dem Masterplan Verkehr hinsichtlich Grin- und Wartezeit (allerdings unter
Einbeziehung der Raumzeit). Es sind vor allem sensible Bereiche vorrangig zu behandein
(Schulen, Kindergarten, Seniolnnenwohnhauser, ...). Bei den restlichen 10 % der
Verkehrslichtsignalanlage ist die Beeinflussung des offentlichen Verkehrs bzw. eine sehr
hohe Kfz-Belastung vorrangig. Allgriin ist in vielen Fallen kontraproduktiv aufgrund der
langen Wartezeiten. Nur bei gleichzeitiger Einfihrung des ,diagonale* Querens fir
FuRgangerinnen in der StVO ist diese Malihahme sinnvoll.

Radabstellanlagen: Gute Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum (Initiativen der Stadt) in
Wohnhdusern (Novellierung Bauordnung bzw. Garagenverordnung) und auch flr
Beschaftigte bei Firmen (Anreizsystem, Aktionen) sind notwendig um den Radverkehr zu
fordern. Dabei ist nicht nur die Anzahl der Stellplatze sondern auch die Situierung der
Standorte festzulegen.

Konflikte zwischen FuBgédngerinnen und Radfahrerinnen sind vor allem bei gemischten
Geh- und Radwegen mit hoher Ful3- bzw. Radfrequenz (Beispiel Ringradweg) festzustellen.

Subjektives Sicherheitsempfinden ist im offentlichen Raum sehr wichtig. Im 6. Bezirk
erfolgte eine systematische Verbesserung von Beleuchtung und Ampelschaltungen.

Das Fahrrad ist ein Fahrzeug und ist auch aus Verkehrssicherheitsgriinden besser auf der
Fahrbahn aufgehoben:

e Ahnliches Geschwindigkeitsniveau wie Kfz in der Stadt

¢ weniger Konflikte mit FuRgangerinnen

e einfacher Kreuzungslésungen

o Bodenmarkierungen auch billiger als bauliche Malhahmen

StraBenbahnen sind auch jenseits der Donau mittelfristig umzusetzen. Nach U2
Verlangerung AspernstralRe (im Oktober 2010 erfolgt) und Verlangerung bis Seestadt
Aspern 2013 werden auch die Stral3enbahnlinien 25 und 26 verlangert.

Ein Miteinander im Verkehr muss geférdert werden!
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Verkehr in der Stadt

2. AUTO IN DER STADT

2.1 Einleitung

Im zweiten Teil der Veranstaltungsreihe richteten wir den Fokus auf den motorisierten
Individualverkehr.

Mit etwa 650.000 Binnenpendlerlnnen, mehr als 200.000 Einpendlerinnen und bald 100.000
Auspendlerinnen ist der Berufsverkehr in Wien die bestimmende Grofie auf Nachfrageseite.
Wahrend bei den Wiener Tagespendlerinnen etwa 43 % nach wie vor das Auto benutzen,
liegen die Anteile bei den grenziberschreitenden Pendlerlnnen bei mehr als 60 %. Diese
hohen Anteile sind je nach Region und Richtung sehr unterschiedlich, sind trotz eines sehr
gut ausgebauten OV-Netzes in Wien festzustellen und damit Anlass fir einige
Fragestellungen:

e Sind die Einpendlerinnen wirklich schuld an den taglichen Staus im GroRraum
Wien?

¢ Nehmen die Einpendlerinnen der Wiener Wohnbevdlkerung die Parkplatze weg?

e Welche Instrumente sind zielfiihrend, den motorisierten Individualverkehr in Wien zu
steuern?

e Konnen zusatzliche Angebote im offentlichen Verkehr bzw. Kombinations-
moglichkeiten (Park & Ride) dies erreichen oder kann Uber Preisgestaltungs-
mafRnahmen der gewlinschte Erfolg erzielt werden?

Ziel dieser Veranstaltung war es, einige dieser Fragen von unterschiedlichen Seiten zu
beleuchten, zu diskutieren und Lésungsmdglichkeiten aufzuzeigen.

2.2 Positionen
2.2.1 Angelika Winkler — Stadt Wien

Nach Darstellung der inzwischen wieder positiven Bevdlkerungsentwicklung der Region
wurden auch die Pendlerinnenverflechtungen mit dem Umland dargestellt, mit dem
Ergebnis, dass die Verkehrsmittelverteilung sehr stark mit dem Angebot im o6ffentlichen
Verkehr korreliert.

Die Strategie der Stadt Wien zur Stauvermeidung lautet: Verkehrsverlagerung auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Neben OV, Radfahren und zu FuR gehen sind auch
neue intermodale Wegeketten - z. B. mit dem Rad zum Bahnhof und in Wien dann &ffentlich
zum Buro - von Bedeutung.

Der angespannten Parkplatzsituation Wien soll durch folgende Malnahmen
entgegengewirkt werden:

e Parkraumbeuwirtschaftung

e Park & Ride Anlagen

o Wohnsammelgaragen (damit einhergehend Oberflachengestaltung)
e Car sharing, Car pooling

ARBEITERKAMMER WIEN 11



Verkehr in der Stadt

Wichtig sind auch MalRnahmen bzw. Strategien die das Mobilitatsverhalten beeinflussen,
dazu zahlen:

e Anreizsysteme

e Lenkungsmalinahmen
e Marketing

¢ Mobilitdtsmanagement

2.2.2 Georg Mayer — AK Niederdsterreich

Die Pendlerinnenverflechtungen zwischen Wien und Niederdsterreich wurden aufgezeigt.
Jede zweite Niederdsterreicherln muss den Wohnbezirk verlassen um zum Arbeitsplatz zu
gelangen, jede Vierte arbeitet in Wien. Diese Zahlen nahmen im letzten Jahrzehnt deutlich
zu und so konnten so wohl bei den Einpendlerinnen als auch bei den Auspendlerinnen
Zuwachsraten jenseits 60 % festgestellt werden. Ein Kostenvergleich machte sehr deutlich,
dass der offentliche Verkehr gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr in fast allen
Kategorien glnstiger ist.

e Im Vergleich mit 6 Liter Diesel pro 100 km ist OV ab 20 km giinstiger

e Im Vergleich mit 8 Liter Diesel pro 100 km ist OV ab 5 km glinstiger

e Bei 24 Cent pro km (km Geld ohne Wertverlust) ist der OV in jeder Entfernung
glnstiger

2.2.3 Martin Blum = VCO

Nach Darstellung der Entwicklung des PKW Bestandes in Wien — leichter Anstieg — wurde
ein Zusammenhang zwischen Haushaltseinkommen und Haushalt pro Auto hergestellt, mit
dem Ergebnis, dass ,Wohlhabende* bis zu 80 Prozent der Autos besitzen. Eine Antwort auf
steigende Kosten ist neben OV-Nutzung auch das Bilden von Fahrgemeinschaften, welches
die Mobilitdtskosten deutlich verringert.

Hinsichtlich des Parkens in Wien wurde ausgefuhrt, wie viel Pkw kilometer ein PKW
Stellplatz verursacht und das Parken in Wien im internationalen Vergleich recht billig ist
(Stand 2010).

e Budapest € 1,17 pro Stunde

o Wien € 1,20 pro Stunde

e Madrid € 1,30 pro Stunde

e Minchen € 3,-- pro Stunde

e Zentrum von Paris € 3,-- pro Stunde
o Kopenhagen € 3,35 pro Stunde

Eine Méglichkeit aus Sicht des VCO ist die Einfilhrung der City Maut. Die Verbesserungen
wurden am Beispiel Stockholm aufgezeigt:

o Weniger Fahrzeugkilometer

o Weniger Pkw

e Weniger NO2, CO2- und Partikelemissionen
o Weniger Verletzte bei Verkehrsunfallen
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Verkehr in der Stadt

2.2.4 Gilinther Schweizer - ARBO

In den letzten Jahren wurde der Autoverkehr massiv verteuert. Aus Sicht des ARBO besteht
jedoch die gesellschaftliche Verpflichtung, Mobilitat leistbarer zu gestalten, gerade fur
Arbeitnehmer. Ein moégliches Zukunfsszenario (2020):

e E-Mobilitat ist nur ein Nischenangebot, kurzfristige Chancen bestehen bei e-bikes, e-
Mopeds und im kommunalen Bereich

e Umstellung auf fahrleistungsbezogene Steuern unter der Voraussetzung, dass
Gesamtbetrag nicht steigt

e Stopp der Zersiedelung

e Gefahr aufgrund ,Gigaliner®, dass Gulterverkehr wieder von Schiene auf Stralte
rickverlagert wird.

¢ Mobilitat wird bunter

e Verbrennungsmotoren werden noch viele Jahre dominieren — Spritsparpotential und
Sparpotentiale aufgrund Leichtbauweise, Reifen und Fahrweise.

2.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen

LenkungsmaBBnahmen - City maut versus Parkraumbewirtschaftung: in Stockholm ist die
Zahl der Autofahrten wieder gestiegen. Im Wien ist eine Abnahme der Autos in den inneren
Bezirken in Wien u.a. dank Parkraumbewirtschaftung festzustellen.

Parken: Parkgaragen sind sehr teuer, gleiches gilt fir die Tarife fir Pendlerinnen in Wien.
Es ist sinnvoll Park & Ride Anlagen vor Ort zu errichten und nicht erst in der Stad. P& Ride
ist in Niederdsterreich gratis, in Wien fallen Kosten mit 3 € pro Tag an.

Langfristige Uberlegungen hinsichtlich Parkraumbewirtschaftung in Wien gehen in
Richtung unterschiedliche Tarifzonen beim Parken bzw. einer Flexibilisierung.

Wirtschaftsverkehr: Schaffung von zeitlich beschrankten Haltemoglichkeiten, es wird kein
Dauerparken angestrebt.

Raumplanung - Problem Zersiedelung: es ist politischer Nachholbedarf festzustellen.
Foérderung der Siedlungsachsen ist von Bedeutung.

e Baulandgrenzen

e Starkung PGO, Zusammenarbeit Wien-NO intensivieren, Zusammenarbeit PGO —
SUM auf freiwilliger Basis, gemeinsame Regionalplanung (z.B.
Siedlungsentwicklung)

Keiner pendelt gern mit dem Auto, auch Arbeitsplatze im Umland sind zu schaffen.

Umlandverkehr - OV: es wurde keine Umsetzung des S-Bahn Konzepts Wien
weiterverfolgt.

Steigende Olpreise filhren zu einer Verhaltensadnderung. Die Preisgestaltung muss fir
Konsumentinnen nachvollziehbar bleiben. Ein gegenlaufiger Trend war im Jahr 2009
festzustellen: Anstieg Pkw-Zulassungen aufgrund intensiver Werbung und gunstiger
Treibstoffpreise.

Verkehr im  Stadterweiterungsgebieten z.B. Seestadt Apern: es werden
Wohnsammelgaragen angelegt. Die U-Bahn und der Ausbau des Marchegger Astes sind bis
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2013 abgeschlossen. Hinsichtlich der S-80 verhandeln OBB und Bund. Die Schnellstrale
wird noch nicht fertig sein.

Generelles Konzept Wohnsammelgaragen: es ist eine Stellplatzreduktion an der
Oberflache laut Masterplan Verkehr vorzunehmen, dann kann der Bezirk zusatzliche Mittel
aus Zentralbudget lukrieren. Die Garage ist am Rand des Wohnviertels angelegt, drinnen ist
es autofrei.

Entwicklung SUV (,Gelandelimousinen® in der Stadt): Diese Modeerscheinung geht aufgrund
des Gewichts in der Gesamtbilanz zu Lasten der Energieeffizienz. Auch aus Grinden der
Verkehrssicherheit (v.a. bei FuRgangerinnen Unféllen) ist diese Entwicklung bedenklich.

Unzufriedenheit vieler Pendlerinnen: viele Gberlegen wieder aufs Auto umzusteigen, vor
allem aufgrund der Unpiinktlichkeit und der daraus folgenden Unberechenbarkeit der OBB.

Stadtplanung/Stadtentwicklung: eine autogerechte Stadt gibt es nicht, nur ein sinnvolles
Miteinander der einzelnen Verkehrsarten funktioniert.
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3. DER OFFENTLICHE VERKEHR AM
ARBEITSWEG

3.1 Einleitung

Nach der Auftaktveranstaltung mit Vertreterinnen der einzelnen Verkehrsmittel und einer
weiteren Veranstaltung mit dem Fokus Auto stand dieses Mal der 6ffentliche Verkehr am
Programm.

Wahrend der offentliche Verkehr von den Wiener Binnen Pendlerinnen sehr gut
angenommen wird, liegen die Anteile bei den grenziberschreitenden Ein- und
Auspendlerinnen klar darunter, wobei festzustellen ist, dass dies je nach Region und
Richtung sehr unterschiedlich ist.

Trotz OV Ausbau und anderer Lenkungsinstrumente stellt also fiir viele das Auto nach wie
vor das attraktivste Verkehrsmittel am Arbeitsweg dar. Bei jenen, die jetzt 6ffentlich am
Arbeitsweg unterwegs sind, steigt die Unzufriedenheit und viele Uberlegen wieder den
Umstieg auf das Auto.

e Woran liegt es also, das trotz eines sehr gut ausgebauten OV-Netzes in Wien nach
wie vor sehr viele beim Ein- oder Auspendeln dem Auto den Vorzug geben?

e Welche MaRnahmen bzw. Instrumente sind zielfihrend, den 6ffentlichen Verkehr in
Wien noch mehr zu férdern und vor allem fur die Stadt-Umland Beziehungen
attraktiver zu gestalten?

o Wie kann neuen Zielgruppen der Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr schmackhaft
gemacht werden?

e Sind intermodale Schnittstellen (Park & Ride, Bike & Rider) ausbaufahig und
sinnvoll?

Nach Darstellung der einzelnen Positionen am Podium, gab es wieder ausreichend
Maoglichkeit fir eine vertiefende Diskussion.

3.2 Positionen
3.2.1 Sylvia LEODOLTER — AK Wien

Aus Sicht der AK missen folgende Themen ernst genommen werden:

e Pendlerinnen sind fur Wien unverzichtbar

e Wer mehr Pendlerinnen im OV will, muss Anreize nicht nur im Verkehrsbereich
setzen

e Pendlerinnen sind Kundinnen im OV mit berechtigten Anliegen

e Das OV-System in Wien besteht nicht nur aus den Wiener Linien

e Pendeln verursacht Stress und kostet Geld

Grunddaten — Hintergrund:

e In Osterreich pendelt etwa jeder zweite der rund 3,6 Millionen Erwerbstatigen, das
hei’t: 1,8 Millionen pendeln taglich in eine andere Gemeinde zur Arbeit.
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e Aus Niederosterreich und dem Burgenland pendeln taglich 220.000 Menschen nach
Wien, darunter rund 190.000 Arbeithehmerinnen. Fast drei Viertel der Wien-
Einpendlerinnen kommen mit dem Auto, die tbrigen fahren mit Bahn und Bus.

e Im Schnitt braucht ein Pendler jedes Jahr 500 Stunden fiir den Arbeitsweg.

Das OV-Angebot muss gut sein: eine AK-Umfrage 2009/10 belegt, dass 16 % der Bahn
Pendlerinnen wieder Uberlegen aufs Auto umzusteigen! Wichtig sind Anreize, die nicht nur
die Verkehrspolitik betreffen:

e Wohnbauférderung, Raumordnung

o Betriebsansiedlungspolitik

e Schulpolitik

e Parkraumbewirtschaftung

o Offentliche Infrastruktur (Wohnen, Einkaufen, Amter, Schulen, Post...)

Fahrgaste wollen:

e punktliche Verbindungen und kalkulierbare Fahrzeiten

e einfache Umsteigemdglichkeiten und einen gesicherten Anschluss
e rechtzeitige, verlassliche Informationen bei Stérungen

o Komfort* (ausreichendes Platzangebot, Saubere Fahrzeuge)

e als Kundinnen behandelt zu werden, nicht als ,Beférderungsfalle”

Fahrgaste sind Verbraucher und sind in einer modernen Verkehrspolitik auch so zu
behandeln. Sie haben gesetzlich verbrieften Rechtsanspruch bei mangelhaften Leistungen.

Beim OV-System in Wien ist eine integrierte. Planung und Abstimmung notwendig.
Konkurrenzdenken erzeugt kundenfeindliche Lésungen (Beispiel Umsteigeknoten U-Bahn/S-
Bahn Stad lau, Lésungen bei Baustellen etc.).

Es sind mehr Angebote gezielt zum Umstieg fur Berufs Pendlerinnen: Beispiel ,Linzer
Jobticket” (Firmen zahlen 2 €/Beschaftigtem/Monat; Beschéaftigte zahlen nur 50 €).

Stress, Belastungen am Arbeitsweg:

o Die Zeit, die Pendlerinnen am Arbeitsweg verlieren, kann nicht ersetzt werden

o Die Energie, die Pendlerinnen am Arbeitsweg verlieren, kann nicht zurtickgeholt
werden

¢ Lange Arbeitswege, Wechsel verschiedener Verkehrsmittel, haufiges Umsteigen
machen Stress und belasten die Gesundheit

e AK Wien hat zur Lage der Wien-Pendlerinnen mehrere Studien veréffentlicht:
reprasentative Pendlerbefragungen

3.2.2 Robert Dang — Wiener Linien

Laut Masterplan Verkehr aus dem Jahr 2003 soll bis 2020 der Anteil des o6ffentlichen
Verkehrs an den Wegen auf 40 % gesteigert werden. Einer der Handlungsschwerpunkte
dabei ist die systematische Bevorrangung von Stral3enbahn und Bus.

e Schaffung von selbststandigen Gleiskérpern und Busspuren

e Beeinflussung der Ampelanlagen

e Verklirzung der Haltestellenaufenthaltszeiten durch vermehrten Einsatz von
Niederflurfahrzeugen
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Bei Zielkonflikten sind Prioritdtenreihungen vorzunehmen:

1. Mindeststandards bzw. Sicherheitsaspekte fir den FuRgangerverkehr
Anspriiche des oOffentlichen Verkehrs
Komfortverbesserungen fir den FulRgangerverkehr tGber die Mindeststandards
hinaus

4. Mindeststandards fir den Radverkehr

5. KFZ-FlieRverkehr

6. Ruhender Verkehr

Die OV Priorisierung steht teilweise im Konflikt zu fulgangerfreundlichen Ampelschaltungen,
d. h. lange Griin- und Raumzeiten fir FuBganger machen die Ampelschaltungen weniger
flexibel und erhohen die Wartezeiten. Bei Radverkehrsanlagen wiederum soll der
Individualverkehr teilweise wieder auf den Stralenbahngleisen verkehren.

Eine U-Bahn ist ein Hochleistungsverkehrsmittel fiir dicht besiedelte Gebiete mit einer
Leistungsfahigkeit von mehr als 12.000 Personen/Stunde. Park & Ride Anlagen allein (3.000
—4.000 Pkw) rechtfertigen daher keine U-Bahn Verlangerung.

Eine Attraktivierung des offentlichen Verkehrs muss bei gleichzeitigem Strallenausbau
erfolgen. Die Pendlerinnen sollen so frith wie méglich auf den OV umsteigen und nicht erst
an der Stadtgrenze. Dies setzt eine intensive Zusammenarbeit in der Ostregion voraus.

3.2.3 Alfred Dorner — PGO

Bevdlkerungsprognosen sehen fir Wien bis 2030 1,9 bis 2 Millionen Einwohner voraus und
fur die gesamte Stadtregion 3 Millionen Einwohner. Dieser Bevdlkerungszuwachs erfolgt
hauptsachlich durch Wanderungsgewinne und kaum durch positive Geburtenbilanz.

Verscharft wird diese Entwicklung durch die nach wie vor vorherrschende PKW Beniitzung
im Arbeitspendelverkehr, Hauptursachen hierfr:

o Steigende Pkw-Verfligbarkeit

e Autobahn- und Schnellstralenbaumalinahmen stellen Uberméachtige Konkurrenz
zum OV dar

e Neuansiedlungen von Wohn- und Betriebsnutzungen abseits von OV-Linien

o Parkplatzverfigbakeit am Zielort

e Bequemlichkeit und Flexibilitat des Autos

Welche Gegenmafinahmen sind zielfiihrend, den OV zu férdern, vor allem fir die Stadt-
Umlandbeziehungen?

e Attraktivierung S-Bahn — neues Konzept fur Grofiraum Wien

e Starkung des VOR zur besseren landeriibergreifenden Organisation des OV

e Verbesserung elektronischer OV-Informationssysteme, Bewusstseinsbildende
MafRnahmen

e Ausweitung Parkraumbewirtschaftung, Uberdenken der Stellplatzverpflichtung bei
Nicht-Wohnnutzungen

o Weiterer Park & Ride Ausbau

e Bike & Ride, Ausweitung Radverleihsysteme, Erleichterung Fahrradmitnahme im OV
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Wesentlich ist eine starkere Konzentration von kompakten Wohn- und Betriebsansiedlungen
an den Haltestellen des OV

3.2.4 Andreas Kafer — Verkehrsplanung Kafer

Die Entwicklung seit 1998:

e Hochrangiges = konkurrierendes Strallennetz wurde stark ausgebaut

o Neue Standorte fir Wohnen, Gewerbe, Einkaufen, Freizeit wurden produziert

e Gesellschaftliche Veranderungen: Arbeitsweg hat an Bedeutung stark zugenommen
o Auto ist verlangertes Wohnzimmer und Arbeitsplatz

e Autobenutzung relativ verbilligt

Gleichzeitig wurde der OV verteuert und vor allem in den Stadt-Umlandbeziehungen
Qualitatsverschlechterungen vorgenommen.

Es ist notwendig neue Zielgruppen fiir den OV zu gewinnen und intermodale Schnittstellen
(park & Ride, Bike & Ride) auszubauen. Vor allem beim Radverkehr stellen wettergeschiitzte
und sichere Abstellmdglichkeiten noch grofles Potential dar.

Ein Uberdenken der Stallplatzverpflichtungen und Verwendung der Parkometerabgaben ist
notwendig. Bei der AufschlieRung neuer Standorte ist eine Mitfinanzierung des OV zu
gewahrleisten.

Ein integrietes OV Management fiir die gesamte Region einschlieRlich eines
landeriibergreifenden Bekenntnis der Politik zur OV-Priorisierung ist notwendig

Im Stadtgebiet ist eine  weitere OV Beschleunigung und rigorose Bevorrangung
durchzufihren. Das Abschaffen des Griunblinkens wirde zusatzliche Mdglichkeiten schaffen.

3.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen

Schnellbahn in Wien: Planungen fir ein modernes Schnellbahn-Konzept fir Wien und die
Region sind notwendig.

Férderung und Ausbau von intermodalen Schnittstellen vor allem zwischen OV und
Radverkehr (auch Elektrordder). Beim Hauptbahnhof Wien ist eine grofle Radstation
geplant.

Park & Ride Anlagen im Umland Wiens: Planungen erfolgen entlang S-Bahn und
Marchegger Ast. Eine Intensivierung der Zusammenarbeit in der Region ist notwendig. Es
muss ein Anreizsystem fur Pendlerinnen zur Nutzung von Park & Ride bereits in der Region
und nicht erst in Wien geschaffen werden.

Aufwertung Verkehrsverbund Ostregion: z.B. in der Region Stuttgart wurden gute
Erfahrungen damit gemacht. Eine Ubergreifende Koordination des Nahverkehrs wird dadurch
erst ermdglicht. In Osterreich sind derzeit die einzelnen Bundeslander die Besteller des
Nahverkehrs.

Tarifgestaltung OV: weitere Anreize wie z.B. Kombitickets fiir Penderinnen bzw. %2 Jahres-
Karten (attraktiv fur Radfahrerlnnen) sind notwendig.

18 ARBEITERKAMMER WIEN



Verkehr in der Stadt

Riickgewinnung der Pendlerinnen fiir den OV ist nur durch einen weiteren OV-Ausbau in
der Ostregion maoglich. Der o6ffentliche Verkehr muss fiir Pendlerinnen wieder verlasslicher
werden (Plnktlichkeit — Fahrgastrechte).

Eine weitere konsequente Bevorrangung/Beschleunigung des OV in Wien ist notwendig.
Eine Prioritdtensetzung bei Zielkonflikten mit anderen Verkehrsarten wurde im Masterplan
Verkehr definiert.

Die Erhaltung der offentlichen Infrastruktur und Nahversorgung trotz
Liberalisierungstendenzen ist essentiell.

Die Verkehrsdienstevertrige zwischen Bund, bzw. Léndern und OBB miissen zur
Erhéhung der Transparenz 6ffentlich gemacht werden.
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4. NICHT MOTORISIERT UND TROTZDEM
MOBIL ZUR ARBEIT

41 Einleitung

Der 4. Teil unserer Veranstaltungsreihe beschaftigte sich mit dem nicht motorisierten
Individualverkehr. Nach dem motorisierten und dem offentlichen Verkehr ist diesmal der
Fokus auf die Mobilitatsbedrfnisse von FuRgangerinnen und Radfahrerinnen auf dem Weg
zur Arbeit gerichtet.

Die Forderung des Ful3- und Radverkehrs zahlt zu den obersten Priorititen der Wiener
Verkehrs- und Umweltpolitk und wird auch seitens der AK Wien unterstitzt.
Dementsprechend wurden bereits in den letzten Jahren eine Fille von Malihahmen
entwickelt, teilweise unter Einbeziehung der Bevdlkerung, die auf eine Erhéhung der
Attraktivitdt dieser Verkehrsarten abzielen. Haufiger Kritikpunkt dabei ist, dass die
Radverkehrsplanungen oftmals zu Lasten des FuRgangerinnenverkehrs erfolgen und
Konflikte innerhalb des nicht motorisierten Individualverkehrs zur Folge haben.

Auch auf Bundesebene werden unter den Schlagworten Klimaschutz oder betriebliches
Mobilitdtsmanagement Initiativen gesetzt, die auf eine Forderung der sanften Mobilitat
abzielen. Der Arbeitsweg spielt bei diesen Betrachtungen natirlich immer eine wichtige
Rolle.

Doch, welche MalRnahmen sind notwendig, die Ziele Wiens hinsichtlich einer weiteren
Steigerung des Radverkehrs- bzw. Fulgdngerinnenanteils am Gesamtverkehr und speziell
auf dem Weg zur Arbeit zu erreichen? Nach Darstellung der einzelnen Positionen des
Podiums wurde diese Fragestellung in der anschlieRenden Diskussion néher beleuchtet.

4.2 Positionen
4.2.1 Michael Klug - AK Wien

Potentiale des zu Full Gehens in Wien:

e Fast alle zu Full zum Arbeitsplatz gehende Wienerlnnen innerhalb ihres
Wohnbezirkes (rd. 40.000).

e Noch mehr Wiener Tagespendlerlnnen innerhalb des Wohnbezirkes mit PKW als
Fahrer oder Beifahrer unterwegs (rd. 45.000).

e Allein innerhalb der inneren Bezirke Wiens sind taglich rund 30.000
Tagespendlerinnen in ihrem Pkw unterwegs. Dies enstspricht in etwa % aller
motorisierten Einpendlerinnen Wiens.

Konflikte zwischen Fulgangerinnen und Radfahrerinnen sind oftmals bei gemischter
FUhrung (gemeinsamer Geh- und Radweg) festzustellen:

o Es gibt keine Gleichberechtigung auf gemischter Flache.

e Fahrrad ist Fahrzeug — Bevorrangung der Fuligangerinnen notwendig.

e In den meisten Fallen ist die Lésung fir den Fahrradverkehr auf der Farbahn zu
finden.
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Zu den haufigsten Unfallursachen zahlen Konflikte im Kreuzungsbereich:

e Unklare Vorrangsituationen bei Radfahreriberfahrten fihren oft zu geféahrlichen
Situationen.

e Lichtsignalgeregelte Schutzwege: oftmals zu kurze Griinphasen.

¢ An den Schutzwegen geht die Anhaltemoral der KFZ seit Jahren zuriick. So wurden
in Wien bereits im ersten Halbjahr 2010 sechs Menschen bei Unféllen am
Schutzweg getotet. Jeder zweite Autofahrer ignoriert die Anhaltepflicht bei
Schutzwegen.

e Anderung der StVO — stéarkere Beriicksichtigung des FuB- und Radverkehrs (z.B.
Kreuzungsbereich).

e Die Grunphase in Sekunden soll der Schutzweglange in Metern entsprechen.

e Schutzwege und Radfahreriiberfahrten missen ausreichend beleuchtet werden.

e bauliche Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion der Kfz.

o Aufklarungskampagnen beziiglich Anhaltebereitschaft von Kfz- Lenkerlnnen

Es sind Anderungen in der StVO zur Gleichberechtigung des nicht motorisierten Verkehrs
notwendig:

o Derzeit Radwegbenitzungspflicht; madgliche kinftige  Unterscheidung in
benitzungspflichtige und nicht benitzungspflichtige Radwege.

¢ Derzeit Querungsgeschwindigkeit bei nicht signalgeregelten Radfahreriberfahrten
kleiner als 10 km/h; kinftig: angepasste Anndherungsgeschwindigkeit relevant.

e FahrradstralBe: nach deutschem Vorbild eine Stralle, in der der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist und in der andere Verkehrsmittel nur dann erlaubt
sind, wenn dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist. Fahrrader durfen nebeneinander
fahren, die Hochstgeschwindigkeit ist 30 km/h und es gelten die allgemeinen
Vorrangregein.

o Kombiniertes Verkehrszeichen fur Radfahrertberfahrt und Schutzweg

e Einheitliche Vorrangregeln im Kreuzungsbereich fir den Radverkehr

e Ermdglichung von Alilgrin fir FuBRgangerinnenquerungen in Kombination mit
diagonalem Queren

Die Anreizsysteme fur eine gesunde, effiziente, sozial- und umweltfreundliche Mobilitat —
Schlagwort betriebliches Mobilititsmanagement — missen weiter ausgebaut werden. Eine
gesunde Mobilitdt der Mitarbeiterinnen muss den Betrieben etwas wert sein, etwa durch ein
Angebot von Radabstellanlagen oder Dienstfahrrddern (auch Elektrobikes). Auch
Wettbewerbe wie ,Osterreich radelt zur Arbeit‘ — Mitarbeiterinnen sammeln Radkilometer am
Arbeitsweg und werden daflr belohnt — helfen mit, zum Umstieg aufs Rad zu motivieren.

Das Projekt Radstation Hauptbahnhof gewahrleistet fir Pendlerinnen sichere
Abstellmoglichkeit fur ihr Fahrrad in Wien und ist damit Voraussetzung fiir viele das Fahrrad
am Arbeitsweg zu nutzen. Der Kostenaspekt ist ebenfalls nicht zu unterschatzen: es ist kein
Ticket fur Kernzone Wien notwendig. Aus Sicht der AK und nach internationalen Beispielen
koénnte eine derartige Einrichtung mit einem Beschaftigungsprojekt gekoppelt werden.

4.2.2 Renate Kaufmann — Bezirksvorsteherin Wien 6

Das Kredo in Mariahilf lautet: ,Mehr Lebensqualitat und Sicherheit durch faire Aufteilung des
offentlich Raumes*. Dies geschah und geschieht durch folgende MaRnahmen:

o Gehsteigverbreiterungen
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e Verkehrsfreie Zonen bei Schulen und Parks

o Radwege und Radabstellblgel

e Tempo 30

e Mittelinseln als Aufstellflachen fiir FuRgangerinnen und Tempobremsen flr Kfz
e Rundumgriin/Voreilzeit fir Fulgangerinnen

o Barrierefreiheit — taktile Elemente

Ein weiteres Anliegen im 6. Bezirk ist der Kampf um den 6ffentlichen Raum und damit auch
das Einddmmen von Warenausrdumungen, etc. die die Nutzbarkeit der Gehsteige
beeintrachtigen. Als wichtiges Instrument wird dabei auch die Burgerinnenbeteiligung
gesehen.

Ein wesentlicher ,hot spot* im Bezirk ist die Mariahilfer Stral’e, die in einen shared-space
Bereich oder eine FuRgangerzone umgewandelt werden soll.

4.2.3 Gregor Stratil — Sauer — Stadt Wien

Die Strategie der Stadt Wien ist es den Modal Split weiter zu verandern und den Fuf3- und
Radverkehr weiter aufzuwerten. So ist im rot-griinen Regierungsprogramm in Wien der
angestrebte Radverkehrsanteil bis 2015 mit 10 % angegeben. Der Fullgangerinnenverkehr
soll auf hohem Niveau gehalten werden.

Als Beitrag zur Verbesserung der Gehbedingungen sind zu nennen:

e VerkehrssicherheitsmalRnahmen
¢ Aufenthaltsqulitat und Nutzerinnenfreundlichkeit
e Attraktivitat und Wohlbefinden

Ein sehr positives Beispiel ist London. Hier ist das Gehen Teil des Gesamtverkehrs und im
»1ransport of London* eingegliedert. Weiters wurden Leitsysteme installiert und Kampagnen
wie z.B. ,zu Ful® zur Arbeit — Walking Works* durchgeftihrt.

Die wichtigsten Herausforderungen in der Verkehrsplanung der Zukunft sind:

¢ Gehen und Radfahren als vollwertiges Transportmittel ernst nehmen
e Klare Visionen

o Kostenwahrheit im Verkehr

o Kein lineares Denken in der Planung

e Hohe Qualitat im 6ffentlichen Raum

¢ Interventionen im 6ffentlichen Raum haben auch soziale Effekte

e Ansatze fir den o6ffentlichen Raum auch auf3erhalb der Zentren finden

4.2.4 Martin Eder — BM Land- und Forstwirtschaft

Es besteht nach wie vor ein Unterschied zwischen Verkehrsrealitdt (Platzbedarf) der
unterschiedlichen Verkehrsarten und der Verkehrsrealitat.

Seitens des Lebensministeriums wurden folgende Aktivitaten gesetzt:

¢ Klima: aktiv mobil

e Masterplan Radfahren

o Walk-space Award

e Energiestrategie Osterreich inkl. Erstellung eines Masterplan FuBgangerverkehr
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Hinsichtlich der Forderung des FuRgangerinnenverkehrs sind bewusstseinsbildende
MaRnahmen kurze Wege und kurze Gehzeiten zu nennen. Beim Radverkehr ist neben
Imagekampagnen vor allem fiir sichere Abstellanlagen und die Bevorrangung hochrangiger
Radwegverbindungen gegentber dem Querverkehr zu sorgen.

4.2.5 Markus Schuster — Herry Consult

Die Mobilitdtsmerkmale sind am Arbeitsweg gegeniber den anderen Wegen
unterschiedlich. Der Ansatz des Mobilititsmanagements ist, Einstellungen zu &ndern und
nicht das Verhalten. Demnach sind Handlungsfelder zu nennen die bis zum Uberdenken der
Logistik oder des Beschaffungswesens reichen kénnen.

Im Bereich Radverkehr kénnen Betriebe gute Voraussetzungen schaffen:

e Uberdachte, diebstahlsichere Abstellanlagen

¢ Dusch- und Umkleidemdglichkeiten

o  Werkzeug-Grundsets

e Dienstrader

e Aktionen wie Fahrradservice-Wochen

o Betriebliche Férderung einer Raddiebstahlversicherung

Aber auch beim Fufligangerverkehr kénnen FuBwege attraktiviert und Umwege vermieden
werden. Beschilderungs- und Wegweisungssysteme sind ebenfalls ein wichtiger Baustein.

Betrieben in Osterreich wird mittlerweile ein ,Mobilititsmanagement als Serviceleistung
angeboten. Die Einsparungspotentiale sind auch schon anhand &sterreichischer
Praxisbeispiele festzustellen.

4.3 Zusammenfassung der diskutierten Themen

Parkplatze, Sammelgaragen: 1/3 der Garagenplatze, die unterirdisch geschaffen werden,
mussen an der Oberflache entfernt werden. Dies kommt dem nicht motorisierten Verkehr zu
Gute

Innerstadtischer Giiterverkehr auf Schiene zur Verringerung des LKW Verkehrs:
Forschungsprojekt ,Glter-Bim“ der Wiener Linien

Vorgezogene Haltestellencaps, Gehsteigbreiten, Schragparken auf Gehsteig: in diesem
Bereich wurde in den letzten Jahren in Wien viel unternommen, und auch viele
Schragparkplatze in Langsparker umgewandelt. Gleiches gilt fir Gehsteigvorziehungen
und — absenkungen.

Fahrradabstellanlagen im privaten Raum: Die Nutzung von leerstehenden
Geschaftslokalen im ErdgeschoRbereich (Pilotversuch im 6. Bezirk) birgt enormes Potential.
Fortschritte in der Wiener Bauordnung sind festzustellen, aber dariiberhinausgehende ist die
Verankerung von Radabstellanlagen in privaten Wohnhdusern notwendig wie z.B. in der
Bauordnung Oberésterreich.

Radstation Hauptbahnhof: konkrete Planungen (1 groRe Radstation und 2 kleinere
Radgaragen) laufen. Es wurden bereits Fordergelder lukriert.

Weiterer Ausbau City bike in Wien: zum Unterschied von z.B. Paris werden die Standorte
nicht Gber Werbung finanziert, sondern die Stadt bzw. die Bezirke miissen daflir zahlen.
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Fahrrad zur Arbeit: Motivationskampagne ,bike2work“ (Schwerpunktjahr 2011) setzt bei der
personlichen Anderung des Mobilitatsverhaltens (iber die eigene Motivation an

Die Auswirkungen der Olkrise auf den motorisierten Individualverkehr sind nicht
Uberschatzen da die Industrie bereits an alternativen Antriebsformen arbeitet

Radfahrtrainings: in Zukunft sind mehr Mobilitdts- und Koordinationstraining notwendig
damit die Ziele eines hdheren Radverkehrsanteils erreicht werden. Bei Kindern sind
erhebliche Defizite festzustellen. oftmals ist in Parks das ,Radfahren verboten® — Kinder
sollten mehr Moglichkeiten zum Radfahren haben.

Generelle Férdermodalitiaten zur Mobilitét: fir Privatpersonen verlangert die Stadt Wien
die Férderung von e-bikes; der Bund férdert Betriebe und Gemeinden.
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5. ZAHLEN, DATEN, FAKTEN

5.1 Teil 1: Mobilitatsbedurfnisse der unterschiedlichen
Nutzerlnnengruppen auf dem Weg zur Arbeit

Hauptverkehrsmittel der Wiener Tagespendlerinnen in Prozent — Seite 29
Vergleich Arbeitswege/Gesamtverkehr in Wien — Seite 29

Nutzung der Verkehrsmittel am Arbeitsweg — Seite 30

Entwicklung Verkehrsmittelwahl Wien — Seite 36

Wegezwecke Wien — Seite 36

Daten zu Bern — Seite 41

Zahlen Veloverkehr Bern — Seite 47

Unfallentwicklung Veloverkehr — Seite 47

Wegzwecke Veloverkehr — Seite 48

Fortschreibung Modal Split Wien — Seite 50

Durchschnittliche Wegelangen Wien — Seite 53

Entwicklung Fahrgastzahlen OV Wien — Seite 53

Veranderung Verkehrsmittelwahl bei unterschiedlichen Arbeitswegen Wien — Seite 55

Pkw Besitz der Wienerinnen — Seite 55

5.2 Teil 2: Auto in der Stadt

Anteil des Umweltverbundes an gesamten Wegen Wien — Seite 65
Entwicklungstendenzen PKW Bestand und CO2 Emissionen Wien — Seite 65
Pendeln in Niederosterreich — Seite 70

Entwicklung PKW Bestand Wien — Seite 73

Pesonliche Kosten fir Pendelnde in Euro pro Jahr — Seite 74

Verursachte PKWkm pro Stellplatz und Jahr — Seite 74

Parkgebuhren in Euro pro Stunde (Steadtevergleich) — Seite 75

5.3 Teil 3: der offentliche Verkehr am Arbeitsweg

Verkehrsmittelwahl am Arbeitsweg — Seite 87
Grunde fur hauptsachliche PKW Nutzung — Seite 87
Griinde fiir hauptséchliche OV Nutzung — Seite 88
Anzahl der PKW pro Haushalt (Ostregion) — Seite 89
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Verkehrsmittelwahl der Wiener Tagespendlerinnen — Seite 89
Entwicklung Verkehrsmittelwahl — Seite 99

Einstellung zum Pendeln — Seite 105

Bevolkerungsprognose Wien — Seite 107

Jahrliche Wanderungsstrome Wien — Seite 107

Motorisierung und Motorisierungsentwicklung — Seite 109

5.4 Teil 4: nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit

Prozentanteile der Tagespendlerinnen die innerhalb ihres Wohnbezirkes ihre Arbeitsstatte
aufsuchen — Seite 125

Unfalle Wiener Pendlerinnen — Seite 129

Modal Split Mariahilfer StralRe — Seite 145

Veranderung Modal Split — Seite 146

Prognose Modal Split — Seite 147

Berufspendelverkehr Osterreich Modal Split — Seite 154
Spezifischer Mindesplatzbedarf im flieBenden Verkehr — Seite 156
Mobilitadtsmerkmale Arbeitswege — Seite 160

Einsparungspotential CO2 — Seite 168
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6. PRASENTATIONEN

6.1 Teil 1: Mobilitdtsbedlrfnisse der unterschiedlichen
Nutzerlnnengruppen auf dem Weg zur Arbeit

Michael Klug — AK Wien
Elisabeth Irschik — Stadt Wien
Julian Baker — Stadt Bern

Gregor Stratil-Sauer — Stadt Wien
Herbert Hibner - ARBO
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vielostadt Barn
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Fachuge @ E-..,_
Fadde sl Willow, Piehy w TacE Harm
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14. Auch die Privaten sind in der Pflicht...

Bauverordnungdes Kantons Bern
Die Mindestanzahl an zu erstellenden Yelo-Abstellpldtzen wird vorgeschrieben:

Nutzung Anzahl

Wohnen 2 je Wohnung bis 70 m® Bruttogeschossfidche (BGF)
K ie Wohnung mit mehr als 70 m® BGF

Arbeiten, Gewerbe, 2 jg 100 m* BGF

Dienstleistungen, Hotel

Einkaufen, Freizeit, 3 je 100 m* BGF

Kultur und Restaurant

Spital, Heim 1 jg 100 m* BGF

Schulen 10 je 100 m* BGF
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6.2

62

Teil 2: Auto in der Stadt

Angelika Winkler — Stadt Wien
Georg Mayer — AK NO

Martin Blum - VCO

Glinther Schweizer - ARBO
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IN SUKUNFT

wierl

Auto in der Stadt
Veranstaltungsreihe Verkehrin der Stadt” der AK Wien
17.06.2010

Angelika Winkler, MA 18
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Entwicklungstendenzen: LTHEH

PKW-Bestand und CO,-Emission

PEVV-Bestand in Wien 660.00 (2009} CO2-Emissionen im Verkehrin Wien

ca. + 10D, 0D
+ 85,000 {+ 15 ‘“:.} Tauarnd Teoon/Bhe
{+ 15 %) 23m /__,-—\___/f/ﬁh{i_idx
20m _\-\-""‘-h_
- ELTE-Fi=l
1w
m
Q +-——rrr-rrTTrr-r--r-r-—-—rr
1991 - 2001 2001 - 2015 &S F £
Der PKW-Bestand istzeit 2006 Die Umsetzungder KLIP-Ziele zum
gleichbleibend bis schwach sinkend. Verkehrstellt eine dergriiten
Herausforderungen dar.
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Leitbild und Hauptziele Masterplan Verkehr nﬁfEﬁ

2003/2008

Verkehrsvermeidung

_ Verkehrsverlagerung
Intelligente

Mobilitat
Umweltfreundliche Abwicklung
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6.3 Teil 3: Der 6ffentliche Verkehr am Arbeitsweg

Sylvia Leodolter — AK Wien

Robert Dangl — Wiener Linien

Alfred Dorner - PGO

Andreas Kafer — Verkehrsplanung Kafer
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. Hauptergebnisse AK-Studie
,2Uberfordert durch den Arbeitsweg?*

Zwei entscheidende Faktoren fiir das Entstehen von
Stress und dadurch gesundheitlicher Belastung:

m Lange Gesamt-Wegzeiten

m Haufiges Umsteigen — mit Warten und Unsicherheit

verbunden

m Bei gleicher Weg-Zeit: Autofahren ist belastender
als Nutzung offentlicher Verkehrsmittel

<3

wien.arbeiterkammer.at
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6.4 Teil 4: nicht motorisiert und trotzdem mobil zur Arbeit

Michael Klug — AK Wien

Renate Kaufmann — Bezirksvorstehung Wien 6
Gregor Stratil-Sauer — Stadt Wien

Martin Eder — BM Land- und Forstwirtschaft
Markus Schuster — Herry Consult
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Mehr Lebensqualitat und
Sicherheit durch
faire Aufteilung
des oéffentlichen Raumes
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Fullgeherfreundliche Ampelschaltungen

4

& Bamate Mo 2

FuRgeherfreundliche
Ampelschaltungen

¥ ¥
PEW ineiner PEW in einer Fultgeherfinnenin
Relation Relation alle Richtungen
Fukgeherfinnen Fukgeherinnen alle PEW

P
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Blrgerbeteiligung

+ Schmalzhofgasse

+ Kirchenplatz

+ Fillgradergasse

* Radfahrerfinnen in Mariahilf

* Visionen Gumpendorfer Stralie
* AG fir mehr Natur

+ Volksgarage Hofmuhlgasse

+ Mollardplatzl

+ und viele mehr
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Wahlergebnis 2005

@ SPO
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Wahlergebnis 2001
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Wahlergebnis 2010

16 ;

14

12

101 @ SPO

8 EGRUNE
aovp
mFPO

=T % B O = ]

2010

2 Amncte Koumenn 20

Mariahilfer Strasse

+ Shared space oder Fulzggeherzone
» Studie

+ TU-Studenten
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Verkehr in der Stadt

IN SUKUNFT

wier

Nicht motorisiert und trotzdem mobil zur

Arbeit
Gregor Stratil-Sauer, Stadt Wien MA 138

Impuls zur AK-Veranstaltung Verkehr in der Stadt
25. Janner 2011
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IN SUKUNFT

Herausforderungen in der Verkehrsplanung Wwien

stadlentwicklung

* Gehen und Radfahren als vollwertige

Transportmittel ernst nehmen
—in Forschung, Verwaltung und Politik

« Klare Visionen —z.B. Reduktion des Autoverkehrs ist
verbunden mit Reduktion des Autobesitzes

+ Kostenwahrheit im Verkehr — externe Kosten

* Kein lineares Denken in der Planung — raumlich und
thematisches Aufweitung von Verkehrskonzepten
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IN SUKUNFT

Herausforderungen in der Verkehrsplanung Wwien

stadtentwicklung

+ Hohe Qualitat im Offentlichen Raum
— Verkehr ist nicht nur Bewegung, auch und Ankommen ist
Teil des Weges, Aufenthaltsqualitat

* |Interventionen im &ffentlichen Raum haben auch
soziale Effekte — Sozialraumanalyse

* Anséatze fur den 6ffentlichen Raum auferhalb der
Zentren
— kinftiger Problembereich ist der ,Speckgurtel’
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HERRY

warkshraplonung / Consulting

Mobilitatsmerkmale - Arbeitswege
" rd. 22% aller werktaglichen Wege sind Arbeitswege

" Verkehrsmittel-Anteile:
= Fult: rd. 11%; Rad: 8%; OV 20%; Pkw-L: 56%; Pkw-M: 5%

" Arbeitswege: Weglangen:
= rg. 15% der Arbeitswege sind kiirzer 1 km
= rd. 25% der Arbeitswege sind kiirzer 2,5 km
= rd. 40% der Arbeitswege sind kiirzer 5 km

" Pkw-Arbeitswege: Weqglangen:
= rd. 15% der Pkw-Arbeitswege sind kiirzer 2,5 km
= rd. 30% der Pkw-Arbeitswege sind kiirzer 5 km

Qe HERRY Cormu Mobnliosesrnenung Osmmeid 1965 Datenines), odhgenedme sl 2008
Fala & I Blariom Schamme (HERRY Conaur Sambdr kb In cie Smeir = nkche oot uned momhien mokll Tur drbalt, Wik, 35 S 3 4
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HERRY

Warkahraplonung / Consulting

Mobilitatsmanagement: Handlungsfelder

162

Bereich

Bereich:
Bereich:
Bereich:
Bereich:
Bereich:
Bereich:

Bereich:

: Arbeitswege der Mitarbeiterlnnen
Dienstreisen / Dienstwege

Fuhrpark

Logistik / Zulieferdienste
Beschaffung

Information / Bewusstseinsbildung
(Spritsparende) Fahrweise

Umwelt- / Nachhaltigkeitsbericht

O harlom Rhumes (FERRY Coaraulr Sembis arkahy I dee dmalr - plchr mamsilaer ung meodam meid Tue Srtalr Wi 25 Jleeae 20
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HERRY

Warkahraplonung / Consulting

Schlussfolgerungen

" Jedes Unternehmen kann einen Beitrag leisten —
manche einen grolieren, andere einen kleineren
(Gkologischen) Beitrag!

" Es qibt (nahezu) in jedem Unternehmen Bereiche /
Maoglichkeiten / Potenziale, welche Mobilitatsmald-
nahmen sinnvoll erscheinen lassen!

" Es gibt in Osterreich eine Menge an Praxisbeispielen —
in den verschiedensten Bereichen!

" Nur wenn etwas sichtbar wird, wird sich auch etwas
andern!

Falla In O harlom Rhumes (FERRY Coaraulr Sembis arkahy I dee dmalr - plchr mamsilaer ung meodam meid Tue Srtalr Wi 25 Jleeae 20
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HERRY

wWarkahraplonung / Consulting

Empfehlungen

" Es gibt kostenfreie inhaltiche Unterstatzung!

" Es gibt Férdermaglichkeiten
(klima:aktiv mobil, KLLEN, Lander, Stadte, Gemeinden etc . )!

" Es gibt kostenfreie Unterstitzung bei der
Fardereinreichung!

Nutzen Sie die verschiedenen Méglichkeiten!

Foda S0 O Mawiom dichamme (KERRY Conauir Skl el Inder Soclr = nlchr mora it und moodeen mobd Tur Srbalt Wi, 350 Sl $2lri
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Stadtpunkte

~otadtpunkte“ werden in unregelmalfiigem Abstand von der Abteilung Kommunalpolitik der
AK Wien herausgegeben und behandeln aktuelle kommunalpolitische Themen.

Sie sollen in erster Linie Informationsmaterial und Diskussionsgrundlage flr an diesen
Fragen Interessierte darstellen.

Aktuelle Ausgaben:

Nr.1 Pendlerinnenstudie Wien, Andreas Riesenfelder, 2011
Nr.2 Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung in Wien, Verkehrsplanung Kafer GmbH, 2011
Nr.3 Wiens Stadtwirtschaft im Konjunkturzyklus, Jirgen Bierbaumer-Polly, Peter Mayerhofer, 2011

Nr.4 Verkehr in der Stadt, Veranstaltungsreihe 2010/2011, Michael Klug, 2012

Samtliche Studien sind kostenlos erhiltlich bei:

Kammer flr Arbeiter und Angestellte fir Wien
Abteilung Kommunalpolitik
Prinz-Eugen-Stralle 20 — 22, 1040 Wien

Tel: +43, 0) 1 501 65 — 3047

E-Mail: stadt@akwien.at

oder als PDF:

http://wien.arbeiterkammer.at

Bereits vergriffen:

Sicherheit der Arbeitswege in Wien, Alexander Risser, 2009

City on the move, Josef Schmee, 2007


mailto:stadt@akwien.at

Verkehr in der Stadt

Stadt der Menschen, Antonia Coffey, 2007, als PDF erhéltlich; http://wien.arbeiterkammer.at

Giirtel : Arbeit, Renate Zuckerstatter-Semela, 2007, als PDF erhaltlich: http://wien.arbeiterkammer.at

Stadtteilbiiro Flugfeld Aspern, Renate Zuckerstatter, 2006

Stadtestrategien gegen Armut und soziale Ausgrenzung, Andrea Breitfuss, Jens S Dangschat, Oliver
Frey, Alexander Hamedinger, 2004, als PDF erhéltlich: http://www.arbeiterkammer.at

Die dichte Stadt, Dagmar Grimm-Pretner, Philipp Rode, 2003

Wiener Betriebsgebiete aus Sicht der Beschiftigten, Kurt Puchinger, Renate Zuckerstatter-Semela, 2003

Dienstleistungsmetropole Wien, Josef Schmee, 2002

Betriebsansiedlung, Kooperation und interkommunaler Finanzausgleich: Perspektiven fiir die
Ostregion, Martin Schneider, 2001

Sicherheit der Arbeitswege in Wien, Alexander Risser, 2000

Rechtsgutachten zur Parkraumbewirtschaftung, Othmar Thann, 2000

Wiens Standortqualitat und regionale Wettbewerbsfahigkeit, Helmut Gassler, Wolfgang Hesina, 1999

Arbeitswege in Wien, Max Herry, Sepp Snizek, 1997

Strukturanalyse des Wiener Budgets, Gerhard Lehner, Peter Mayerhofer, Josef Schmee, 1997

Wirtschaftsforderung in Wien, Peter Mayerhofer, 1994

Bei Interesse an vergriffenen Banden wenden Sie sich bitte an die Sozialwissenschaftliche

Studienbibliothek der AK Wien.
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