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Von
Julia Eder

MOBILITATSWENDE PRODUZIEREN -
EINE ALLIANZ FUR DEN EUROPAISCHEN

BAHNAUSBAU SCHAFFEN

Die Eisenbahn ist das okologischste kollektive Verkehrsmittel fiir mittlere und ldangere Distanzen.
Dennochist in der EU meist von E-Autos die Rede, wenn es um die Mobilitdtswende geht. Investitionen
in ein gut ausgebautes und zuverldssiges europdisches Bahnnetz sind aber nicht nur 6kologisch sinn-
voll. Auch die weltweit fiihrenden Unternehmen der europdischen Bahnindustrie wiirden profitieren
und neue, gute Arbeitspldtze entstehen. Dafiir braucht es eine Allianz fiir den transeuropdischen

Bahnausbau.

Der Verkehrssektor ist einer der wichtigsten
CO,-Emittenten in der EU und auch in Os-
terreich. AuBerdem ist es der einzige Sektor
in Osterreich, in dem die Emissionen seit
den 1990er-Jahren mit 42% stark angestie-
gen sind.! Ein wichtiger Ansatzpunkt fiir ei-
nen sozial-6kologischen Umbau bietet sich
daher in diesem Feld.

Debatten zur Mobilititswende in Europa wer-
den allerdings oft sehr eng geflihrt. Haufig
geht es nur um die Umstellung von Verbren-
nermotoren auf Elektroantriebe. Motorisier-
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Die Studie ,Mobilitditswende produ-

zieren“ (2025) wurde von der Arbei-
terkammer Wien und der Arbeiter-
kammer Ober0sterreich gefordert.

Sie kann hier abgerufen werden ->

ter Individualverkehr steht also im Zentrum.
Das ist erstaunlich, weil Europa eigentlich
der Kontinent mit dem dichtesten Eisen-
bahnnetz ist. Es verfligt auBerdem Uber eine
auBerst wettbewerbsfahige Bahnindustrie,
die Schienen, Waggons, Gleisbaumaschi-
nen, Weichen sowie Sicherungs- und Signal-
technik an der Weltspitze baut.! Laut einem
Dokument der Generaldirektion Binnenmarkt
der Européaischen Kommission aus 2024 ist
die européische Bahnindustrie flr 659.000
Arbeitsplétze direkt verantwortlich und steu-
erte 102 Mrd. Euro zum EU-BIP bei.?

Bahn(industrie)weltmeister Osterreich

In Europa ist die Bahnindustrie allerdings
nicht gleichmaBig verteilt. Osterreich ist
nicht nur das Nummer 1 Land der Bahnfah-
rer:innen in der EU.2 Es ist auch nach wie vor
das Land weltweit mit den - relativ zur Be-
volkerungsgréBe — héchsten Exporten von
Schienenfahrzeugen und Ausstattung, mit
den meisten Patenten im Bahnbereich und
den hdchsten Ausgaben fur Forschung und
Entwicklung pro Kopf.* Es erstaunt deshalb
nicht, dass es auch mehrere dsterreichische
Weltmarktfuhrer in den Bereichen Gleisbau-
maschinen, elektromechanische Antriebe,
Schienen- und Weichenproduktion sowie
Sensortechnik gibt, die in unterschiedli-
chen Regionen Osterreichs angesiedelt sind
(siehe Abbildung 1). Davon sind einige Hid-
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Abbildung 1:
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In Osterreichs
Bahnindustrie
gibt es mehr
Endfertigung als
in der Autoin-
dustrie, weshalb
die Kontrolle
uber Lieferket-
ten groBer ist
und die Gefahr
von Produkti-
onsverlagerun-
gen geringetr.

den Champions, deren Firmennamen zwar
offentlich wenig bekannt sind, die aber in
ihrer speziellen Nische beim Umsatz Num-
mer 1 auf dem europaischen Markt oder un-
ter den Top 3 auf dem Weltmarkt sind.® Die
Exportstarke in diesem Bereich wird auch
von den liberalen Wirtschaftswissenschaft-
lern Gabriel Felbermayr und Martin Braml im
Buch ,Der Freihandel hat fertig“ aus 2024
betont.®

Die Unternehmen aus der Bahnindustrie
gehdren zu unterschiedlichen Branchen,
vor allem zur metallverarbeitenden Indust-
rie, zur IT und zur Elektro- und Elektronik-
industrie. Damit sind sie Branchen mit ver-
gleichsweise guten Kollektivvertragen, die
gute Léhne und Arbeitsbedingungen bieten.
Direkt beschéftigt waren laut dem Austrian
Rail Report 2025 in der Bahnindustrie im
Jahr 2024 ca. 18.800 Menschen, was einen
Anstieg von fast 3.800 Beschéaftigten seit
dem letzten Austrian Rail Report 2023 dar-
stellt.” Diese Beschéftigten sind hoch quali-
fiziert und fUr die Innovationsstarke verant-

wortlich. Werden indirekt und induzierte Be-
schéftigte noch hinzugerechnet, verdoppelt
sich die Zahl nahezu. Damit ist die Bahnin-
dustrie ungefahr ein Viertel so groB3 wie die
Autozulieferindustrie, die 2024 76.900 direkt
Beschéftigte (inklusive Arbeitskrafteliberlas-
sung) beschéftigte.® Im Gegensatz zur Auto-
industrie haben aber viele Unternehmen der
Bahnindustrie ihren Hauptsitz in Osterreich
und sind nicht bloBe Niederlassungen aus-
landischer GroBkonzerne. Dadurch gibt es
in der Bahnindustrie mehr Endfertigung als
in der Autoindustrie, weshalb die Kontrolle
Uber Lieferketten gréBer ist und die Gefahr
von Produktionsverlagerungen geringer ist.®
Welche Chancen und Herausforderungen
bestehen also in Zusammenhang mit dem
Bahnausbau in Europa? Wie kénnten &s-
terreichische Unternehmen und Beschaf-
tigte davon profitieren? Diese und weitere
Fragen haben wir — finf Autor:innen der
Johannes Kepler Universitat Linz — in der
AK-geférderten Studie ,,Mobilitdtswende
produzieren“ beantwortet.’® Wir fihrten
insgesamt 22 Interviews mit Geschaftsfih-
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Pro Jahr kénn-
ten bis zu
14.400 neue
Arbeitsplatze
entstehen, die
meisten davon
in der Bauwirt-
schaft.

rung und Betriebsrat von Bahnindustrieun-
ternehmen und anderen Stakeholdern im
Bahnbereich. So konnten wir detaillierte
Einblicke in deren Starken und Herausfor-
derungen sowie in die Arbeits- und Entgelt-
bedingungen gewinnen (siehe Kapitel IlI.
der Studie).

Der Bahnausbau als Konjunkturmotor

Im Rahmen der Studie berechneten wir im
Kapitel Il. die Wertschépfungs- und Be-
schéaftigungseffekte, die der Ausbau des
»Zielnetz 2040“ — der langfristigen Ausbau-
vision der OBB - in Osterreich zur Folge
hatte. Zwischen 2024 und 2040 wulrden
zwischen 20,7 und 24,4 Mrd. Euro an Wert-
schoépfung entstehen. Der Wertschépfungs-
multiplikator wéare dabei 1,2. Das bedeutet,
dass flr jeden investierten Euro 1,2 Euro
an Wertschopfung entstehen. Die Bilanz ist
somit positiv und die &ffentlichen Investiti-
onen wirden sich im doppelten Sinne aus-
zahlen. Pro Jahr kdnnten auBerdem bis zu
14.400 neue Arbeitsplatze entstehen, die
meisten davon in der Bauwirtschaft.

Dennoch hangt in Osterreich — wie auch sonst
Uberall — der Bahnausbau stark vom staatli-
chen Willen und Finanzierungsmaglichkeiten
ab. Die aktuelle Budgetsituation in Osterreich
erforderte Einschnitte bei der jahrlichen Fort-
schreibung des OBB-Rahmenplans. Manche
Infrastrukturprojekte mussten deshalb nach
hinten verschoben werden.! Hier zeigt sich
auch deutlich, was die Bahnindustrie grund-
legend von der Autoindustrie unterscheidet:
Es gibt keine Haushaltsnachfrage nach Zu-
gen und Bahntechnologie. Der wichtigste
Nachfrager ist Ublicherweise der Staat bzw.
staatsbetriebene Eisenbahnlinien. Zwar gibt
es seit der Liberalisierung des Eisenbahn-
verkehrs in Europa insbesondere im Guiter-
verkehr auch sehr viele private Anbieter:in-
nen.™ Beim Personenverkehr dominieren in
vielen EU-Mitgliedsstaaten aber nach wie vor
Staatsbahnen.

Industriepolitik fiir die

Mobilitatswende

Da die Osterreichischen Bahnunternehmen
weltweit im Spitzenfeld liegen, ist eine an-

Abbildung 2:
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Quelle: eigene Darstellung.
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Eine Industrie-
politik fur die
Bahn muss

mit Bildungs-,
Arbeitsmarkt-,
Verkehrs- und
Raumord-
nungspolitik
gut abgestimmt
sein.

gebotsorientierte Industriepolitik Gber die
bestehenden horizontalen MaBnahmen (z.B.
Foérderung von Forschung und Entwicklung,
Investitionspramien u.a.) hinaus nicht nétig.
Der Bahnbereich ist aber perfekt geeignet
fur nachfrageseitige Industriepolitik, bei der
der Staat Uber 6ffentliche Beschaffung als
wichtigster Nachfrager auftritt. Durch MaB-
nahmen wie das Klimaticket kann zusétzlich
der private Konsum von Bahndienstleistun-
gen gestarkt werden, was sich indirekt auf
Auftréage fur die Bahnindustrie auswirkt.

Eine Industriepolitik fir die Bahn muss mit
Bildungs-, Arbeitsmarkt-, Verkehrs- und
Raumordnungspolitik gut abgestimmt sein.
Es braucht ausreichend Fachkrafte, die
Schienenfahrzeuge und Infrastruktur war-
ten und bauen kénnen. Und es bendétigt
eine Raumordnung, die die Nutzung nach-
haltiger Verkehrslésungen erméglicht. Aktu-
ell sind wegen der starken Zersiedelung in
Osterreich zu viele Menschen auf ihr Auto
angewiesen. Ein Bahnanschluss ist auch
nicht tUberall sinnvoll umsetzbar. Es braucht
daher multimodale Verkehrslésungen, die
dazu anregen, das Auto mdglichst wenig
und kurz zu benutzen, weil es attraktivere
Alternativen gibt.

Vermehrte Offi-Nutzung wiirde dann auch
die 6ffentlichen Ausschreibungen fir Bau
und Wartung von Schienenfahrzeugen und
Infrastruktur erhéhen. Es dirften bei gréoBe-
ren Auftrdgen in Osterreich sowohl Anbie-
ter:innen aus anderen EU-Staaten als auch
internationale Mitbewerber:innen mitbieten.
Umgekehrt hatten aber auch Osterreichi-
sche Anbieter:innen sehr gute Chancen,
offentliche Auftrage in Europa und in Dritt-
staaten zu bestreiten. Das liegt einerseits an
den Regeln des EU-Binnenmarkts und an-
dererseits am ,Agreement on Government
Procurement® (Ubereinkommen (iber das

offentliche Beschaffungswesen) der WTO,
das fur ,interessierte® WTO-Mitgliedsstaa-
ten geschaffen wurde, weil Lander des Glo-
balen Sudens verweigerten, Regeln fur die
offentliche Beschaffung auf WTO-Ebene zu
vereinbaren. Letztere beflirchteten namlich,
dadurch einen wichtigen politischen Spiel-
raum zu verlieren, mit dem die heimische
Wirtschaft geférdert werden kann. Als Ver-
tragspartner:innen mussen die EU-Staa-
ten offentliche Auftrage Gber bestimmten
Schwellenwerten zwingend international
ausschreiben, was die Problematik der
chinesischen Konkurrenz (siehe unten) ver-
scharft hat.

Dennoch kénnte die 6ffentliche Beschaf-
fung auch als Hebel eingesetzt werden,
gezielt die heimische Industrie zu starken
und gleichzeitig hohe Standards durchzu-
setzen bzw. zu bewahren. Im Rahmen des
Bestbieterprinzips kdnnen bei 6ffentlichen
Ausschreibungen sogenannte Sozial-, Um-
welt- und/oder Qualitatskriterien inkludiert
werden. In diesem Fall ist nicht wie beim
Billigstbieterprinzip nur der billigste Preis fur
den Zuschlag bei der Vergabe verantwort-
lich.”™ Da die 6sterreichische Bahnindustrie
héchste Standards erflillt, wiirde sie von ei-
nem beschleunigten Bahnausbau in Europa
auf jeden Fall profitieren.

Die europdische Dimension

Auf EU-Ebene gibt es im Bereich der Bahn
zwei groBe entscheidende Initiativen. Ers-
tens wurden zwischen 2001 und 2013 vier
Eisenbahnpakete verabschiedet, die den
Eisenbahnverkehr in der EU harmonisieren
und liberalisieren sollten. Sie sind zum Bei-
spiel daflir verantwortlich, dass die Netz-
betreiber und die Bahnbetreiber nicht mehr
dasselbe Unternehmen sein dirfen. So sollte
auch privaten Anbieter:innen ein einfache-
rer Zugang zur Netzinfrastruktur ermdglicht
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Chinesische
Hersteller haben
stark aufgeholt
und gewinnen
immer haufiger
Ausschreibun-
gen in Drittstaa-
ten, die friiher
von europai-
schen Unterneh-
men dominiert
wurden.

werden. In Osterreich hatte dies beispiels-
weise zur Folge, dass die Westbahn die
Schieneninfrastruktur der OBB Infrastruktur
AG genauso wie die OBB Personenverkehr
AG nutzen kann.

Zweitens ist im Rahmen der Transeuropai-
schen Verkehrsnetze (TEN-V) auch der tran-
seuropdische Bahnausbau beschlossene
Sache. Die reale Umsetzung hinkt den Zie-
len allerdings hinterher.'* Mit der ,,Connec-
ting Europe Facility“ (CEF) fur Transport'®
gibt es ein EU-Férderinstrument, um den
transeuropdischen Infrastrukturausbau vo-
ranzutreiben. Sie vergibt im Rahmen des
aktuellen mehrjédhrigen Finanzrahmens der
EU (2021-2027) Zuschlisse in der Héhe von
bis zu 25,8 Mrd. Euro, wovon 11,3 Mio. fur
Lander mit EU-Kohasionsfondsanspriichen
reserviert sind.'® IndustriAll Europe argu-
mentiert in ihrem Positionspapier ,Die eu-
ropaische Eisenbahnindustrie auf Schiene
bringen“ allerdings, dass die Mittel nicht
ausreichend sind. Sie fordert einen europa-
ischen Investitionsplan fir die Schiene und
die Aufstockung der CEF-Mittel fur Verkehr,
insbesondere weil die Aufbau- und Resili-
enzfazilitdt von NextGenerationEU mit Ende
2026 auslauft, die auch mit 55 Mrd. Euro
Bahnprojekte gefordert hat.”

Zugleich schranken aber die EU-Fiskal-
regeln auf nationaler Ebene flr viele Mit-
gliedsstaaten den Investitionsspielraum
— auch fir Infrastrukturausbau und -erneu-
erung - stark ein (Osterreich hat hier eine
eigene Losung - siehe oben und hier™).
Zusétzlich haben sich noch Lander wie
Deutschland oder die Slowakei selbst eine
Schuldenbremse verordnet. Wahrend sie in
Deutschland gerade gelockert wird, steht
sie in der Slowakei im Verfassungsrang.
Solche einschrankenden Finanzierungsre-
geln (wie auch deren Aufhebung) auf eu-

ropdischer oder nationaler Ebene wirken
sich indirekt auch auf die Auftragslage der
Osterreichischen Bahnindustrie aus, die
wegen ihrer Stéarke ganz klar vom europé-
ischen Bahnausbau profitieren wirde. In
diesem Zusammenhang ist der Vorschlag
von IndustriAll Europe unterstitzenswert,
dass fir Investitionen in Schienenverkehr
eine grine goldene Investitionsregel gelten
sollte'®, sodass Schulden, die durch den
Bahnausbau entstehen, nicht fir die Ein-
haltung der Fiskalregeln relevant sind.

Verscharfter globaler Wettbewerb

Beim Bahnausbau verscharft sich aller-
dings auch der globale Wettbewerb zuse-
hends (siehe Kapitel 12.2 und 12.3). Vor
allem chinesische Hersteller haben stark
aufgeholt und gewinnen immer haufiger
Ausschreibungen in Drittstaaten, die friher
von europaischen Unternehmen dominiert
wurden. Als zwei zentrale Hemmschuhe
europaischer Unternehmen werden in der
neuen, global angespannten Situation das
EU-Wettbewerbsrecht und die EU-Handel-
spolitik diskutiert (siehe Abbildung 2). Ers-
teres soll Uber das Fusions- und Beihilfen-
recht verhindern, dass Unternehmen sich
zu so groBen Einheiten zusammenschlie-
Ben, dass in Europa Oligopole oder Mo-
nopole entstehen und, dass die Ausschut-
tung nationaler Beihilfen in der EU stark
eingeschrankt ist, um den Wettbewerb am
EU-Binnenmarkt nicht zu verzerren. Zu-
gleich geraten européische Unternehmen
auch aufgrund dieser Bestimmungen auf
dem Weltmarkt immer starker ins Hinter-
treffen, vor allem gegenulber chinesischen
Produzenten wie dem weltgroten Zugher-
steller CRRC.2°

Auch in der EU-Handelspolitik zeigen sich
die Widerspriiche immer offener (siehe Ab-
bildung 2). Die Europédische Kommission ist
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Es wird also
China eine
Subventions-
politik vorge-
halten, die in
allen westli-
chen Landern
die Bahn groB3
gemacht hat.

global wahrend der letzten zehn Jahre — seit
der ersten Kandidatur von Donald Trump
zum US-Prasidenten - als ,letzte Hiterin®
des Freihandels aufgetreten. Dazu gehorte
auch, dass bei offentlichen Vergaben in der
EU auch internationale Anbieter mitbieten
dirfen. Diese gewinnen allerdings immer 6f-
ter — nicht nur im Bahnbereich — chinesische
Mitbewerber wegen des niedrigen Preises.
Unterstellt wurde, dass dies nur wegen der
Subventionen durch den chinesischen Staat
moglich wird — durch Beihilfen also, die in
der EU nicht in derselben H8he vergeben
werden kdnnen.?!

Aus diesem Grund wurde mit der ,Foreign
Subsidies Regulation“ (FSR) ein EU-Han-
delsschutzinstrument geschaffen, mit dem
bei konkretem Verdacht bei Ausschrei-
bungen untersucht werden kann, ob Sub-
ventionen in Drittstaaten fir ,unlauteren®
Wettbewerb gesorgt haben.?? Seine Wirk-
samkeit wird aktuell Gberprift. Die Klas-
sifikation von ,Subvention® fallt in diesem
Zusammenhang duBerst breit aus. Es wer-
den auch einige Beihilfen gelistet, die zu-
mindest in Osterreich beim Bahnbau bis
zum EU-Beitritt Ublich und fir die GroBe
des heutigen Bahnnetzes und die Starke
unserer Bahnindustrie auch entscheidend
waren, z.B. glnstige Kredite, ZuschUsse,
Bereitstellung von Grundstticken sowie die
Stimulation von Binnennachfrage durch
staatliche Investitionen in die Bahn.?® Es
wird also China eine Subventionspolitik
vorgehalten, die in allen westlichen Lan-
dern die Bahn groB8 gemacht hat.

Ehrlicher und leichter zu Gberprifen wére es,
gleich eine ,local content“-Auflage einzufiih-
ren. Das wirde bedeuten, dass bei 6ffentli-
chen Auftragen ein gewisser Teil der Wert-
schopfung verpflichtend in der EU erfolgen
muss, z.B. 50%. Die Vorschreibung von lo-

kalen Wertschdpfungsanteilen — auf englisch
slocal content” genannt — ist zwar nach den
aktuell geltenden Regeln der Welthandelsor-
ganisation WTO grundsétzlich nicht mdglich.
Allerdings werden diese von vielen Mitglieds-
staaten aktuell strapaziert oder gebrochen -
und das ohne ernsthaft negative Konsequen-
zen.?* Local content“-Bestimmungen hatten
zudem noch den Vorteil, dass sie in regulére
Bestbieterverfahren inkludiert werden kénn-
ten, also zusatzlich zu Auflagen in den Berei-
chen Umwelt und gute Beschéftigung einflie-
Ben koénnten. Es wére dann bei der Auswahl
des Anbieters nicht nur der niedrigste Preis
ausschlaggebend, was flir die européische
Industrie vorteilhaft wére.

Allianz fiir den
transeuropdischen Bahnausbau

Die Studie ,Mobilitatswende produzieren”
enthélt einige Politikempfehlungen, die vor
allem die dsterreichische Ebene betreffen
(siehe Abbildung 3). Um gréBeren Erfolg zu
haben, muss allerdings eine Allianz fir den
Bahnausbau auf européischer Ebene or-
ganisiert werden. Aktuell gibt es zwar ver-
schiedene Akteur:innen, die einen Bahnaus-
bau in Europa anschieben wollen, allerdings
scheint deren EU-Lobbying weniger gut or-
ganisiert als jenes der Autoindustrie. Zumin-
dest werden ihre Stimmen weniger gehort.

Arbeitgeberseitig existiert auf européischer
Ebene ein Interessenverband der Unterneh-
men der Bahnindustrie.?®> Auch in Deutsch-
land und Osterreich gibt es national organi-
sierte ,Verbande der Bahnindustrie®.?¢ Wah-
rend diese ein natlrliches Interesse an einer
starken Bahn haben, sind die Unternehmen
zum Teil zugleich Konkurrenten, was das
Blndnis bei zunehmendem Wettbewerb
auch schwéchen kénnte. Dennoch sind sie
potenziell sehr wertvolle strategische Alli-
anzpartner.
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Abbildung 3: Die Politikempfehlungen der Studie ,,Mobilitdtswende produzieren®.
Quelle: eigene Darstellung.

Arbeit-
nehmer:innen-

Auch die Arbeitnehmer:inneninteressenver-
tretungen anderer Lander und auf européi-

vertretungen scher Ebene haben sich wahrend der letz-
firden ten Jahre zunehmend mit dem Thema der
Bahnausbau. Mobilititswende befasst. Bei der von Arbei-

terkammer Wien und Arbeiterkammer Ober-
Osterreich gefdrderten Studie ,Mobilitats-
wende produzieren® waren im Studienbeirat
auch die Fachgewerkschaften PRO-GE, vida
und GPA sowie weitere Stakeholder einge-
bunden.?” Fiir Deutschland veroffentlichte
der Vorstand der IG Metall 2023 das Debat-
tenpapier ,,Speed Matters — Weichen fir die
Mobilitatswende stellen“.22 Und IndustriAll
Europe brachte 2024 das bereits erwahnte
Positionspapier ,,Die européische Eisen-
bahnindustrie auf Schiene bringen“ heraus,
in dem sie einen europaischen Investitions-
plan flr die Schiene, eine Industriepolitik fir
die Bahn sowie einen politischen Rahmen

far Verkehrsverlagerung, Multimodalitat und
Erschwinglichkeit fordert.?®

Es liegen also konkrete Ideen am Tisch, al-
lerdings kdnnte die sozialpartnerschaftliche
Allianzbildung zwischen Arbeitgeber:innen-
und Arbeitnehmer:innenseite noch strategi-
scher verfolgt werden. Um ein anndhernd so
starkes Lobbynetzwerk wie die Autoindus-
trie zu schaffen, missten aber zuséatzlich
auch noch interessierte politische Akteur:in-
nen, Wissenschaftler:innen und Vertre-
ter:innen der Zivilgesellschaft eingebunden
werden. Eine Allianz fir den européischen
Bahnausbau wére 6konomisch und dkolo-
gisch sinnvoll — fir die Beschéftigten und
dartber hinaus. Wie kbdnnen wir sie am bes-
ten auf Schiene bringen?

Julia Eder, AK Wien
julia.eder@akwien.at


mailto:julia.eder@akwien.at

Seite 25 | infobrief eu & international 32025 A “

Mobilitdtswende produzieren - Eine Allianz fiir den europdischen Bahnausbau schaffen

[ S S R

© 00N

10
11
12
13
14
15
16

17

18
19

20
21

22
23
24

25
26
27
28

29

https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/mobilitaet/mobilitaetsdaten/verkehr-treibhausgase (10.09.2025).
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/38025/attachments/1/translations/en/renditions/native (10.09.2025).
https://infothek.bmimi.gv.at/oesterreich-bahnfahren-spitze-eu/ (03.09.2025).

Austrian Rail Report 2025. https://www.bahnindustrie.at/download/323/AustrianRailReport2025 FINAL.pdf (10.09.2025).
Austrian Rail Report 2023 vom 6sterreichischen Verband der Bahnindustrie.
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=_&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj51M_Cor-PAxU- (03.09.2025).
SfEDHfkVJgkQFnoECBIQAQ&url=https %3A %2F % 2Fwww.bahnindustrie.at%2Fdownload %2F319 %2FAustrianRailRe-
port2023 220x310_Online.pdf&usg=A0vVaw00kHoLkG1c9GKukh8wJsCf&opi=89978449 (04.09.2025).

Felbermayr & Braml, 2024, S. 177 https://www.thalia.at/shop/home/artikeldetails/A1071595638 (09.09.2025).

Austrian Rail Report 2025. https://www.bahnindustrie.at/download/323/AustrianRailReport2025 FINAL.pdf (10.09.2025).
https://www.kleinezeitung.at/wirtschaft/20017379/cesterreichs-autozulieferer-allein-2024-wurden-5000-stellen-abgebaut (04.09.2025).
GroBkonzerne versuchen oft in ihrem Heimatland BetriebsschlieBungen zu vermeiden, da das bei der heimischen Politik
und Bevdlkerung unpopulér ist, und stattdessen in anderen Léndern, in denen die Produktionskosten ebenfalls hoch sind,
Niederlassungen zusperren.

Hier findet sich die Studie: https://emedien.arbeiterkammer.at/viewer/image/AC17503649/ (05.09.2025).
https://oesterreich.orf.at/stories/3305339/ (04.09.2025).
https://www.awblog.at/klima-energie/20-Jahre-Liberalisierung-der-Gueterbahnen-eine-Bilanz (10.09.2025).
https://www.awblog.at/Allgemein/sozial-oekologische-vergabe-oeffentlicher-auftraege (10.09.2025).
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/de/sheet/135/transeuropaische-netze-leitlinien (04.09.2025)
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/transport-infrastructure _en (04.09.2025)

https://www.wko.at/unternehmensfuehrung-finanzierung-foerderungen/transeuropaeische-netze-connecting-europe-facility-cef
(05.09.2025)

https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948 Position paper - Putting the European Rail
supply industry on_track to reach the Green Deal objectives and create good_industrial jobs - DE.pdf (05.09.2025)
https://www.cer.be/images/publications/essay-series/250218 CER %C3%96BB _Essay.pdf (08.09.2025)
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948 Position paper - Putting the European Rail
supply industry on track to reach the Green Deal objectives and create good industrial jobs - DE.pdf (05.09.2025)
https://www.diepresse.com/19359820/chinesische-konzerne-setzen-bahnindustrie-unter-druck (08.09.2025)
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/bahntechnik-chinesischer-zughersteller-crre-macht-die-europaeischen-konkur-
renten-nervoes/29451694.html (08.09.2025).

https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2022/2560/0j (08.09.2025).
https://ec.europa.eu/transparency/documents-register/detail ?ref=SWD(2024)91&lang=en (08.09.2025)
https://wien.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/eu/infobrief/IB25 2 C Einordnung-der-neuen-Aera-in-der-Handelspolitik.html
(08.09.2025).

https://www.unife.org/ (03.09.2025).

https://bahnindustrie.info/de/ (04.09.2025)., https://www.bahnindustrie.at/ (04.09.2025).

https://wien.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/umweltundverkehr/verkehr/unsere-bahnen/Mobilitaetswende produzieren.pdf
(05.09.2025).

https://www.igmetall.de/download/20230627 IGM_Debattenpapier zur Mobilit tswende 2023 4227a0d235410485d129c-
689f29244e5273a4001.pdf (04.09.2025).

https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948 Position paper - Putting the European Rail
supply industry on track to reach the Green Deal objectives and create good industrial jobs - DE.pdf (05.09.2025)



https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/mobilitaet/mobilitaetsdaten/verkehr-treibhausgase
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/38025/attachments/1/translations/en/renditions/native
https://infothek.bmimi.gv.at/oesterreich-bahnfahren-spitze-eu/
https://www.bahnindustrie.at/download/323/AustrianRailReport2025_FINAL.pdf
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj51M_Cor-PAxU- (03.09.2025).SfEDHfkVJqkQFnoECBIQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.bahnindustrie.at%2Fdownload%2F319%2FAustrianRailReport2023_220x310_Online.pdf&usg=AOvVaw00kHoLkG1c9GKukh8wJsCf&opi=89978449
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj51M_Cor-PAxU- (03.09.2025).SfEDHfkVJqkQFnoECBIQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.bahnindustrie.at%2Fdownload%2F319%2FAustrianRailReport2023_220x310_Online.pdf&usg=AOvVaw00kHoLkG1c9GKukh8wJsCf&opi=89978449
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj51M_Cor-PAxU- (03.09.2025).SfEDHfkVJqkQFnoECBIQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.bahnindustrie.at%2Fdownload%2F319%2FAustrianRailReport2023_220x310_Online.pdf&usg=AOvVaw00kHoLkG1c9GKukh8wJsCf&opi=89978449
https://www.thalia.at/shop/home/artikeldetails/A1071595638
https://www.bahnindustrie.at/download/323/AustrianRailReport2025_FINAL.pdf
https://www.kleinezeitung.at/wirtschaft/20017379/oesterreichs-autozulieferer-allein-2024-wurden-5000-stellen-abgebaut
https://emedien.arbeiterkammer.at/viewer/image/AC17503649/
https://oesterreich.orf.at/stories/3305339/
https://www.awblog.at/klima-energie/20-Jahre-Liberalisierung-der-Gueterbahnen-eine-Bilanz
https://www.awblog.at/Allgemein/sozial-oekologische-vergabe-oeffentlicher-auftraege
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/de/sheet/135/transeuropaische-netze-leitlinien
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/transport-infrastructure_en
https://www.wko.at/unternehmensfuehrung-finanzierung-foerderungen/transeuropaeische-netze-connecting-europe-facility-cef
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf
https://www.cer.be/images/publications/essay-series/250218_CER_%C3%96BB_Essay.pdf
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf
https://www.diepresse.com/19359820/chinesische-konzerne-setzen-bahnindustrie-unter-druck
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/bahntechnik-chinesischer-zughersteller-crrc-macht-die-europaeischen-konkurrenten-nervoes/29451694.html
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/bahntechnik-chinesischer-zughersteller-crrc-macht-die-europaeischen-konkurrenten-nervoes/29451694.html
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2022/2560/oj
https://ec.europa.eu/transparency/documents-register/detail?ref=SWD(2024)91&lang=en
https://wien.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/eu/infobrief/IB25_2_C_Einordnung-der-neuen-Aera-in-der-Handelspolitik.html
https://www.unife.org/
https://bahnindustrie.info/de/
https://www.bahnindustrie.at/
https://wien.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/umweltundverkehr/verkehr/unsere-bahnen/Mobilitaetswende_produzieren.pdf
https://www.igmetall.de/download/20230627_IGM_Debattenpapier_zur_Mobilit_tswende_2023_4227a0d235410485d129c689f29244e5273a4001.pdf
https://www.igmetall.de/download/20230627_IGM_Debattenpapier_zur_Mobilit_tswende_2023_4227a0d235410485d129c689f29244e5273a4001.pdf
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf
https://news.industriall-europe.eu/documents/upload/2024/5/638524956099666948_Position_paper_-_Putting_the_European_Rail_supply_industry_on_track_to_reach_the_Green_Deal_objectives_and_create_good_industrial_jobs_-_DE.pdf

BESTELLEN!

infobrief Unter
Sl tenatiog https://wien.arbeiterkammer.at/
Newsletter.html

EDITORIAL

konnen Sie den EU-Infobrief
kostenlos bestellen.

infobrief eu & international:
EUROPA UND INTERNATIONALES IN KRITISCHER
UND SOZIALER PERSPEKTIVE

Der EU-Infobrief erscheint 4x jahrlich im digitalen
Format und liefert eine kritische Analyse der Entwick-
lungen auf europaischer und internationaler Ebene.
Die Zeitschrift der Abteilung EU & Internationales der
AK-Wien fokussiert dabei Themen an der Schnittstelle
von Politik, Recht und Okonomie. Anspruch ist nicht

nur die Prozesse in den europaischen Institutionen zu
beschreiben, sondern auch Ansétze zur Uberwindung
des Neoliberalismus zu entwickeln. Kurze Artikel infor-
mieren in pragnanter Form Uber aktuelle Themen.
Langbeitrage geben den Raum fur grundlegende Analy-
sen, Buchbesprechungen bieten eine kritische Ubersicht
einschlagiger Publikationen.



https://wien.arbeiterkammer.at/Newsletter.html

